


Medlemskap i

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och
teknikintresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok
kring aktuella teknik- och metodomraden samt inom
aktuella amnesdvergripande fragor

Mekanisten - medlemstidningen

Mekanisternas verksamhet bedrivs i foljande kommittéer:

e Energiteknik & Transportmedel

e Smorj- och Drivmedel

e Produktion & Produktionsteknik

e Produktutveckling & Konstruktion
* Motorer for fartyg och kraft

Mekanisterna vill:

« inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

* ge samhérighetskansla med andra ingenjérer i samma situation
« paverka sa att forandringar sker i foretagen

« formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomraden

+ skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjérsgrupper
+ paverka utvecklingen

« ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer
+ vaxa med kraven

+ anta utmaningar

* bidra till fortvarighet i verksamheten

* bidra tilldkad kompetensutveckling

Ansikan
For att anséka om medlemskap:

+ Ga in pa Internet: www.mekanisterna.se

o

* Klicka pa "bli medlem”
* Fyll i dina uppgifter
+ Skicka

Medlemsavgiften &r for ordinarie medlem 490 kr/ar
och for teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Bdcker fran Mekanisterna
Pris: 150:-

Flygteknik under 100 ar
1903-2003

Den internationella flygtekniska utvecklingen

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
Detta ar en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman fér att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i varlden och, framfor
allti Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet ar dvervaldigande brett och intrdngande. Artiklarna

ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och laggning.

Nagra vander sig till specialisterna. Andra ar lattillgangliga for alla. Manga uppsatser
blickar ocksa framat.

Isbrytare
Skriften Isbrytare &r en sammanstélining om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i tre
omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.

Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och
Vidar Viking i is och offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen.

Pris: 60:-

: Saab 37 Viggen
Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952- 1971

Flygplan 37-epoken var en hdjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
utvecklade PWA:s civila flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RM8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara for flygindustrin - den blev
aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling

io- ._  Over huvud taget. Med fog kan sdgas, att utan flygplan 37
Pris: 100: hade vi varken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila
trafikflygplan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen-projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var resultatet
av de olika krav som kunden, KFF, stallde upp. De manga flygplanritningarna utférda
av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut. Fotografier
av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjér biografi av Olle Ljungstrom om sin far Fredrik.
Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar som fadern
hunnit med. Dar finns ocksa litet om privatpersonen Fredrik.

Pris: 300:-

. Rétt och rent om hydraulvétska
R‘,;;'d‘::lfj'::k"a'“ Boken har tagits fram av Mekanisternas Smorj- och Driv-
e medelskommitté. Pa ett populart satt beskriver den viktiga
egenskaper hos hydraulvatskor, inklusive miljdanpassade
sadana och hur vatskan arbetar i ett hydraulsystem. Omfattar
48 sidor. Utgiven 2007.

Angivna priser ar exklusive
bokmoms 6% och frakt.

e Pris: 100:-

Biickerna bestills fran Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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e Inledare

Sommarhalsningar

Hej alla Iasare av Mekanisten

Nu éar det dags med en ny utgédva av Mekan-
isten, foreningens néttidning. Varen har pass-
erats sedan forra numret och vi ar langt in i
sommaren med allt kortare dagar, i sig ndgot
deprimerande, men det &r ju inget nytt. EM i
fotboll héller pa som bést och graset vixer och
jag far inte kopa en klipprobot for hustrun.

Men é&r de bra de ddr robotarna? Kan de om-
vandla en ndgot ojamn griasmatta till en som
det gér att spela tennis pa? Ja det dr ju i hogsta
grad en teknisk vardagsfraga. Och kan de hélla
sig pd tomten utan att rymma? Kanske nagon
av ldsarna har erfarenhet av dessa grasmattans
monster. Skriv gdrna en rad till redaktionen.

For hosten haller foreningen pa med att plan-
era for en konferens med titeln ”"Smaéskalig
kraftproduktion — gréna investeringar med
konsekvenser for kraftmarknaden?” Den 26
oktober 2016 pa KTH ska konferensen avhall-
as, sd boka in den i almanackan.

Resultatet av den brittiska EU-omrdstningen
har just presenterats och Europa har slagits av
en chockvag. Rent personligen har jag ocksé
borjat fundera pa hur jag ska forhélla mig till
detta osolidariska beslut att inte vara med och
dela pé& Europas for- och nackdelar.

Slutligen vill jag 6nska alla en skén sommar
och hoppas pa lagom mycket solbrdnna och
bad. Grillning har numera blivit en landspla-
ga liksom det kylda rosévinet pa box. Njut av
lagom mycket av det goda.

Las om din forening

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

www.mekanisterna.se
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Lis tidningen, den innehaller litet grand av en
hel del och kom med férslag till ndsta nummer.

Hall till godo.

Hilsningar

Staffan ié%;ktson\hm\

chefredaktor

I RodaKorset

www.redcross.se




Notiser

Biodiesel forstaval som
brénsle fir akerier

En ny inképsstudie 2016 utférd av branschorganisat-
ionen for lastbilar NTEA visar att biodiesel nu ar det
mest anvénda brénslealternativet pa marknaden. En-
ligt studien anvander nu 18% av lastbilarna biodiesel,
vilket &r 3% upp jamfort med foregaende &r. Biodiesel
rankas ocksa hégst som ett framtida brénsle av
intresse, vilket innebar att fler bilflottor planerar att
borja eller fortsétta anvanda biodiesel n nagot annat
alternativ.

NTEA genomfor denna omfattande undersokning varje ar
i december for att fa en battre forstaelse av nyttofordons-
marknaden. De nya undersokningsresultaten publicerade
i mars, aterspeglar positiva trender for anvandning av
biodieselblandningar tillsammans med modern dieselfor-
donsteknik.

2016 ars undersokning representerar ett brett spektrum
av bilstorlekar, viktklasser och anvandningsomraden
fran USA och Kanada, daribland statliga och kommunala
bilflottor, pabyggare, leveranssektorer och allmannyttan,
jordbruk och privat industri.

"Utvecklingen av alternativa bransletekniker bidrar till
forandringar for yrkestrafiken inom lastbil”, séger Doyle
Sumrall, vd fér NTEA. "Emellertid har det allmanna intres-
set minskat under de senaste aren pa grund av fortsatt
laga branslekostnader och kommer sannolikt att forbli
dampad tills priserna aterhamtar sig. Trots nuvarande
utmaningar for de alternativa brénslena har intresset for
biodiesel okat starkt jamfort med foregaende ar.”

Biodiesel ar ett enkelt och kostnadseffektivt sétt for
lastbilar att minska sina koldioxidutslapp samt férbattra
prestanda och hallbarhet.

Sedan 2006 har féretaget Moline i lllinois kért hela sin
flotta pa mer &n 100 dieselfordon och utrustning pa

B20. Till en lagre kostnad an vanlig diesel har B20 hjélpt
Moline att forbattra prestanda och minimera underhall av
branslesystemet i brandbilar, ambulanser, sopbilar och
traktorer, med noll branslerelaterade underhallsfragor
under 10 r.

Enligt National Biodiesel Board stéder n&stan 90% av
tillverkarna av medeltunga och tunga lastbilarna an-
vandningen av B20 i viktklass 5-8, vilken star for 92% av
diesel-/biodieselanvandningen pa vag.

2016-03-24

Notiser

Stororder till Westinghouse

Westinghouse expanderar efter en stororder

fran Ukraina och ut6kar ddrmed sin karnbrénsle-
verksamhet i Vésteras. Flera nya bestallningar gor att
man har 6ppnat en ny produktionsanldggning som
invigdes i april.

Westinghouse har fatt 6kad efterfragan pa kambransle-
material till VVER-1000-reaktorer i Europa. Detta &r en
ryskbyggd reaktor som har en annorlunda typ av bransle-
design. Under 2016 kommer Westinghouse att leverera
fem laddningar till karnkraftverk i sédra Ukraina.

- Vihar nu en egen design pa brénslet som vi exporterar
i stora mangder till Ukraina, sdger Magnus Hermansson,
chef for Westinghouse Branslefabrik.

Exporten viktig pa sviktande marknad
56% av Ukrainas elproduktion bygger pa bréansle fran
denna typ av karnkraftverk.

— Det kénns jéttebra for vi kan fortsatta var expansion
nér markanden viker sig litet i Sverige. Jag tror att export,
framfor allt i Osteuropa, ar valdigt viktig for oss och var
framtid | Vésteras, sager Aziz Dag, vd for Westinghouse
Electric Sweden.

United Airlines inleder regel-
bundna biobransleflyg

Utan nagon fanfar startade United Airlines med regel-
bundna flygningar pa biobrénsle under mars. Efter ar
av testflygningar for att bevisa brénslets Ionsamhet,
ar det nu i forsta hand ett amerikanskt flygbolag som
sétter i gang i kommersiell skala volymer av bio-
brénsle i sina passagerarplan.

Den 11 mars flog en biodriven United flight 708 fran Los
Angeles International Airport (LAX) till San Francisco
SFO. Detta efter att United tecknat avtal med det LA-
baserade raffinaderiet, AltaAir Paramount, att leverera
56,7 miljoner liter biobrénsle till flygbolaget under en
trearsperiod, med mojlighet att kopa mer.

AltaAir omvandlar hallbara ravaror, inklusive jordbruksav-
fall och icke atbara naturliga oljor, till drop-in jetbransle.
Unitedplanen kommer att anvénda en 30/70-blandning
biobrénsle och konventionellt petroleumbaserat flyg-
bransle. United sé&ger att deras biobrénsleblandning kom-
mer att driva LAX-flyg till SFO under tva veckor, medan
bréanslet ar integrerat i den dagliga verksamheten pa flyg-
platsen. Tanken &r att driva de 12500 flygningarna mellan
LA och San Francisco under de tre kommande aren av
avtalet, motsvarande ungefér 10 flygningar per dag.

Kostnaden for biobransle kan konkurrera med tradition-
ella flygbrénsle, men har férdelen av en 50% minsk-
ning av CO,-utsléppen pa livscykelbasis jamfort med
jetbrénsle. Och da biobranslet i dag svarar for endast 2%

C0, i kalk ersatter betong

Ett nytt system som utvecklats av UCLA-forskare
fangar in koldioxiden fran skorstenar och anvédnder
den i ett nytt byggnadsmaterial som kan ersitta
betong. De sma konerna av "CO2NCRETE”-material
tillverkas med hjélp av 3D-skrivare.

"Vad denna teknik gor ar att utnyttja nagot som vi har
ansett som en olagenhet - koldioxid som skickas ut fran
skorstenar - och forvandla den till nagot vérdefullt’, sager
JR DeShazo, professor i public policy vid UCLA Luskin
School of Public Affairs och férestandare fér UCLA Luskin
Center for Innovation.

UCLA-teamet visar upp en process som kombinerar kalk
med koldioxid for att producera detta cementliknande
material.

http://newsroom.ucla.edu/releases/ucla-researchers-turn-
carbon-dioxide-into-sustainable-concrete
2016-03-28

Notiser

Westinghouse expanderar efter stororder fran Ukraina.

Tryggar arbeten
Expansionen av fabriken i Vasteras tryggar ocksa arbets-
tillfallen och ger méjlighet till mellan 20 och 30 nya jobb.

— Det &r en stor trygghet. Branslekontrakten ar ofta pa
flera ar sa vi kommer att kunna anstlla fler och trygga
bemanningen for lang tid framdver, sdger Magnus Her-
mansson, fabrikschef Westinghouse Branslefabrik.
2016-04-28

United Airlines har undertecknat ett avtél med biobréinélé;
tillverkaren AltaAir Paramount om leverans om 56,7 milj-
oner liter biobrénsle under tre ar.

av allt brénsle som anvands av United pa LAX, kan detta
signalera borjan pa en bredare anvandning av fornyelse-
bara brénslen inom industrin.

Flygbolaget har forskat och experimenterat med alter-
nativa branslen under en tid. Ett projekt som leds av
University of British Columbia studerar omvandlingen av
skogsavfall till flygplansbransle, medan andra flygbolag,
inklusive Air Canada, Virgin Atlantic, Continental och KLM
alla har utfért biobransledrivna testflygningar.

Ar 2015 investerade United 30 MUSD i Fulcrum BioEn-
ergy, en Kalifornien-baserad alternativ bransleutvecklare
som omvandlar fast kommunalt avfall till billiga flygbio-
brénsle.

2016-03-21

J.R. DeShazo, vénster, och Gaurav Sant visar en bit av
det nya byggmaterialet som de tagit fram for att ersétta
betong.
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Notiser

Kanske rengdr vi vara klader
med ljus i framtiden

Aven om vi inte lingre behéver klappa véra klider
mot stenar for att fa dem rena ér tvttning fortfarande
en ganska trakig rutin. Om forskare vid Australien
Royal Melbourne Institute of Technology (RMIT) far
som de vill sa kan vi snart fa ett slut pa all den tid vi
tillbringar med att méta upp tvéttmedel, ta bort ludd
och vika tillbaka byxslagen tack vare en ny beldgg-
ning som rengér tyget nérhelst det utsétts for ljus.

Fig 1. Rétt visar beldggningen av nanopartiklar av silver i
ett tyg. Férstoring 200x. (Foto: RMIT University).

Tank dig att helt enkelt hénga din skjorta i en upplyst
garderob for att fa den ren. Eller att ta en promenad en
solig dag och komma hem med en helt ren skjorta. Bada
sakerna kan vara mgjliga med RMIT:s nya teknik som kan
lagga koppar- och silverbaserade nanostrukturer pa tyger.

Nar de sma metallkomponenterna utsatts for ljus, ant-
ingen fran en konstgjord eller naturlig ljuskalla, skapar
de "heta elektroner” som i sin tur frigdr energiskurar som
|6ser organiskt material. Sa att grasflacken du fick under
fotbollsmatchen sprangs bort, men blacket fran patron-
bytet i skrivaren inte gar att fa bort.

For att skapa sjélvrengdrande tyg sa doppade MIT-team-
et tyget i olika Idsningar, vilka gav nanostrukturer som
véxte pa textilen. Det tog ca 30 minuter for nanostruktur-
erna att bildas. Darefter fargade de tyget och konstater-
ade att rengéringen bara tog sex minuter.

Forskarna séger att tekniken &r billig och effektiv och
|&tt kan skalas upp till industriell storlek. Det ar dessa
egenskaper som ger fordelar jamfort med liknande sjalv-
rengdrande tygteknik.

Aven om du inte kommer att f4 se sjélvrengérande klader
i din lokala butik an pa lange, sa sager RMIT-forskaren Dr
Rajesh Ramanathan att nésta steg fér honom och hans
team ar att testa nedsmutsade klader som &r relevanta
for konsumenterna, sasom flackar av tomatsas eller vin.

"Det finns mer arbete att géra innan vi kan borja kasta
ut vara tvattmaskiner, men dessa framgangar lagger en
stabil grund fér den framtida utvecklingen av helt sjalv-
rengdrande textilier”, sager han.

2016-03-23

Fig 2. Bild pa bom blagd med nanoam’/a av silver.
Forstoring 150 000x.
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Notiser

48V hybridfordon 2016-2031

Denna unika rapport Idggs fram med 6ver 150 mycket
detaljerade stordiabilder. IDTechEx:s analytiker har
rest intensivt under 2015 och 2016 for att rapportera
de senaste forsknings-, konferens- och expertutlat-
andena och analysera hur marknaden och tekniken
kommer att réra sig de kommande 15 @ren. IDTechEx-
tabeller och grafer haller ihop analysen.

Den omfattande rapporten och slutsatserna i den ger
marknadsprognoser for 2016-2031 for 48V system i

bilar och for olika typer av elbilar som med 48 V-system
konkurrerar for att ersatta konventionella bilar. Dessa
expertanalyser utgér inte bara en konsolidering av till-
ganglig information, den ger nya siffror for den befintliga
marknaden for 48 V-bilar som plottas tillsammans med
forvantade siffror for denna period. 48 V-teknikens fard-
plan sammanstalls med de 6vergripande tekniktrenderna
for elbilar i diagram. Baserat pa Volkswagens metodik ger
denna extra information fran IDTechEx, Gver fyra genera-
tioners 48 V-system, en bredare framstélining an normailt.
Till exempel kommer manga former av mangfaldig energi-
insamling och aterhdmtning att mojliggoras.

Rapporten innehaller ocksa en teknisk analys omfattande
en titt pa synergin med rena elektriska driviinor for 48 V.
Det 6kande antalet 48 V-komponenter som tillfors de
grundlaggande 48 V-systemen jamférs med framstegen
for 48V ensamt. Betydelsen for sma bilar jamfort med
stora bilar och kvalitetsbilar jamfort med vanliga bilar klar-
gors arsvis, dar de olika byggstenarnas framgang under-
soks ingaende. | synnerhet granskas motorgeneratorer
med reversibla viidmoment, dar olika alternativ sasom
permanentmagnetmotor vs synkron reluktansmotor och
aven asynkronmotorn jamférs. | rapporten presenteras
asikter och prognoser som ledande fordonstillverkare

och deras leverantorer liksom innovativa sméaforetag tagit

Centrum for FSW bildas i
Oskarshamn

Pa Kapsellaboratoriet i Oskarshamn, en av Svensk
Kérnbrénslehantering AB:s (SKB) anldggningar,
bildas ett centrum kring Friction Stir Welding (FSW)
eller friktionsomrérningssvetsning som det heter pa
svenska. FSW-tekniken fungerar genom att materialet
som ska svetsas upphettas genom friktionsvdrme,
vilket leder till att svetsen blir mycket starkare jamfort
med traditionell smaltsvetsteknik. FSW-centret kom-
mer att anvdnda och utveckla befintlig forskningsin-
frastruktur vid Kapsellaboratoriet, som nu anvédnds
for svetsutveckling av kopparkapslar.

Teknikutveckling av friktionsomrdrningssvetsning av
material som aluminium, stal och titan planeras i centret.
Intresseanmalningar for FSW-centret finns fran Svets-
kommissionen, KTH, Swerea KIMAB och Linkdpings
Universitet. Partner kring FSW-centret ar ESAB, Aalto
University, University of South Carolina och Hégskolan
Vast. Utbildningar pa hogskole-, forskar- och anvandar-
niva planeras i centret. Lokala foretag som Inspecta,
Elajo Mekanik och Maskinteknik AB i Oskarshamn har
&ven visat intresse for etableringen av centret.

Forutsattningar for spin-off och foretagsetableringar kring
FSW-centret ar goda eftersom det ar fragan om teknik-
utveckling som efterfragas av industrin nationellt och
internationellt.

Nova Forskning och Utvecklings (FoU) roll &r att tillsam-
mans med Kapsellaboratoriets personal initiera, stétta,
hjélpa och guida projekt i FSW-centret dvs fungera som
mottagarorganisation for forskningsprojekten.

"FSW har stor potential nar man har ratt kunskap anga-
ende svetsparametrar. Vart mal ar att den framstaende
svetsforskning som gjorts pa kopparkapseln ska kunna
anvandas for andra applikationer och material” sager Lars
Cederqvist, verksamhetsansvarig Nordic FSW Centre.

Notiser

fram. Komponentanalysen &r grundlig och till exempel
jamfors litiumjonbatterier med avancerade blybatterier
och vad som kommer efter dem. Senaste framstegen
med de viktigaste samarbetsprogrammen avslojas och
spridningen av energiskordande och aterhdmtningsalter-
nativ studeras i detalj.

Slutsatser

Det ar osannolikt att reglerna for fordonsutslapp 2025 och
2030 kommer att uppnas med konventionell fordonstek-
nik, vilken tillampas pa de flesta fordon férutom smabilar.
Vad avser helhybrider och rena elektriska drivlinor kravs
stora investeringar och forseningar kommer att uppsta
samt helt nya plattformar byggas. Emellertid har en mel-
lanliggande teknik natt ett mycket spannande skede dar
den delvis kan férbattra traditionella drivlinor genom att
ersatta generatorn med en reversibel 48V elmotor och
satta in ett storre batteri pa 48V, inte 12V bilbatteri eller
24V buss- eller lastbilsbatteri eftersom de tills vidare
behalls. Mycket mer av bromsenergin kan ateranvandas.
Elmotorn kan ge momentforstérkning, vilket avsevért
underlattar nedskalningar och minskningar av férbran-
ningsmotorn. Kalla [sningen 48 V halvhybrid, vilket inte
bara kan anvandas pa alla bilar, lastbilar och bussar for
att uppfylla de kommande reglerna, de kan ocksa stegvis
forbattras med nya komponenter sasom elkompressorer,
pumpar, luftkonditionering mm. Nya former av forbattring-
arna framkommer hela tiden, vilket tillater 48 V halvhybrid
att fa battre acceleration, lugnt start-stopp, nastan ljudlos
elstart och andra forbattrade kéregenskaper med egen-
skaper tagna fran helhybrider, till mindre av halva kostna-
den och anstrangningarna.

Av dr Peter Harrop

Lés mer pa: http://www.idtechex.com/research/reports/
mild-hybrid-48v-vehicles-2016-2031-000461.asp

"Detta centrum ar unikt kring materialkunskap och bear-
betning med intressanta och viktiga kopplingar mellan
industrin, akademin och det lokala naringslivet. Oskars-
hamn utvecklas till ett viktigt kunskapscentrum for att
utveckla framtidens teknik for att svetsa material” sager
Marcus Laaksoharju, verksamhetsledare Nova FoU.

Info: Lars Cederqvist Ph.D., IWE, 070 - 320 04 89
lars.cederqvist@skb.se

Marcus Laaksoharju, 070 - 593 68 39
marcus.laaksoharju@gmail.com

Nova - Uthildning FoU & Affarsutveckling
Genom att erbjuda utbildning, forskning och affarsutveckl-
ing har Nova en nyckelroll for att bidra till utveckling och
tillvaxt i regionen.

2016-04-15

RodaKorset

www.redcross.se




Nya hedersmedlemmar

Torsten Olsson mottog likaledes en gava for lang och trogen tjdnst
i foreningen och utsags till hedersmedlem.

Foreningens drsmote avhélls pa KTH i
Stockholm den 31 mars. Efter sedvan-
liga métesforhandlingar med genom-
gang och behandling av styrelsens
forvaltning under verksamhetsdret
2015 omvaldes den sittande styrelsen
med Johan Bratthiill som ordférande.

Magnetiska kylskap

- eliminerar gaser och minskar drastiskt
energianvéndningen

Foretaget Cooltech har presenterat det forsta allmént
tillgdngliga kylskapet som anvénder ett magnetiskt
kylningssystem, vilket ar effektivare dn standardkyl-
skapen.

Dagarna for de bullriga, energislukande kylskapen ar
raknade genom introduktionen av mer effektiva system
som kyler med magneter. Idén har funnits nastan lika
lange som ett standard kylskap med gaskompressor, men
den har inte varit livskraftig nog for hushallen och den
kommersiella marknaden. Nu har Cooltech Applications
tagit fram det forsta magnetiska kylningssystem (MRS)
for kommersiell anvandning.

~ @ _.
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Fig 1. Cooltech har lanserat det forsta allmént tillgangliga

kylskdpet som anvénder ett magnetisk kylsystem, vilket
ar mer effektivt &n standardkylskap.

Systemet ar baserat pa den magnetotermiska effekten,
vilken fastslar att temperaturen hos ett material kan
andras genom att utsatta det for ett magnetiskt falt. Da
magnetotermiska material i systemet i en cykel omvaxl-
ande utsatts for magnetisering och avmagnetisering och
ett vattenbaserat kylmedel pumpas genom dem, dverfors
varmet fran det inre av kylskapet till luften utanfor.

Grundstrukturen i systemet liknar det hos konventionella
kylskap, vilka anvénder kemiska kéldmedier och en kom-
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lem i féreningen.

Pa dagordningen stod dérefter att utse
tva nya hedersmedlemmar i féren-
ingen, ndmligen Jan-Gunnar Persson
och Torsten Olsson. De lonades efter
langvarigt och osjilviskt arbete for for-
eningen med att upptagas i kretsen av
hedersmedlemmar i Svenska Mekanist-
ers Riksforening.

pressor for att halla din mjolk frasch. Men detta system ar
dyrt: aven med de senaste framstegen inom energieffekt-
ivitet, slukar de fortfarande mycket el, och gar 24 timmar
om dygnet. For att inte tala om att de &r ganska hég-
ljudda, samt att de gaser som anvands utgér en miljéfara.

Enligt Cooltech innebér franvaron av en komprimerad gas
att MRS férbrukar endast hélften av energin jamfort med
ett standardkylskap, producerar mindre buller och vibra-
tioner, och kraver mindre underhall. Och da gaserna an-
ses vara kanda fororeningar ar dessa koldmedier under
standig granskning av miljomyndigheter och férordningar,
sa fran en kommersiell synvinkel ar det vettigt att undvika
hela fragan. Magnetiska utslapp utgor ett potentiellt pro-
blem, men nivaerna fran dessa enheter &r enligt uppgift
mycket Iagre &n till och med den enskilda magneten du
satter upp pa kylskapet.

Idén med magnetisk kylning &r i sig inte helt ny, men
detta ar forsta gangen tekniken har blivit tillganglig for all-

Jan-Gunnar Persson mottager en liten gava av ordféranden
Johan Bratthdll i anslutning till att han utsags till hedersmed-

Dérefter avnjots ett foredrag av var
medlem Thomas Norrby, Nynas. Ett
sammandrag av foredraget kan ldsas
pé nésta sida.

manheten. Tidigare maskiner var alltfor stora for allmant
bruk, och langt ifran lika effektiva som konventionella kyl-
skap. GE lyckades krympa systemet for nagra ar sedan,
och kunde reducera temperaturen hos vétskan med 44°C
genom att lata den passera magneter anordnade i 50
olika kylningssteg, men denna prototyp var fortfarande
komplicerad och skrymmande.

Cooltechs forsta kommersiella systemet, MRS400, har
400 W kyleffekt och haller den inre temperaturen mellan 2
och 5°C, vilket ligger inom de rekommenderade nivaerna
for séker forvaring av livsmedel. De férsta tilldmpningarna
av kylskapet kommer att bli inom den kommersiella
sektorn, for anvandning i livsmedelshandeln, vinkallare
och vardinrattningar. Den beta-testas for narvarande
pa tre platser, med hjalp av olika konfigurationer. Storre
industriella system med 20 kW kyleffekt &r ocksa under
utveckling.

2016-06-15
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Fig 2. Systemet utnyttiar den magnetotermiska effekten, dér materialet @ndrar temperatur nér det utsétts for ett magnet-
iskt félt, och ett vattenbaserat kylmedel vidarebefordrar den resulterande kalla luften till det inre av enheten.
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Det vacklande oljepriset
— hur hamnade vi har?

Oljepriset i en fordnderlig virld - vad kan vi ana om framtiden? Vilka driv-
krafter anses ligga bakom det senaste drets dramatiska prisras? Vilka dr

vinnare och vilka dr férlorare? Vad kommer oljepriset att vara i framtiden?

Detta var ndgra fragor som prof. Thomas Norrby, Nynas forsokte besvara
i det efter arsmotet framforda foredraget.

Raoljeprisets utveckling ar av stort in-
tresse for industrin, var personliga eko-
nomi och dven ur ett nationalekonom-
iskt perspektiv. Manga réoljeproduc-
erande ldnder har lagt diversifierade
ekonomier, och ar extremt beroende av
oljeinkomsterna for statsbudgeten och
alla mojliga (och omdijliga!) ekonomiska
ataganden. Stora tillvixtmarknader som
Indien, & anda sidan, som har blygsam
egen oljeproduktion och mycket stora
importkostnader, far samtidigt snabba
ldttnader dé oljepriset sjunker.

Oljepriset som vanligtvis diskuteras
ar det sa kallade spotmarknadspriset,
vilket motsvarar det sista oljefatet som
balanserat tillgdng och efterfragan. (De
huvudsakliga oljevolymerna handlas
pa langtidskontrakt, ddr prismekanism-
erna ser annorlunda ut). S, pé ett sétt
har spotpriset p&d Nordsjoolja (BRENT),
fig 1; eller Texasolja (WTI) i mangt och
mycket en psykologisk signaleffekt.

CBQ16 - Crude Oil Erent (ICE)
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Fig 1: Spotpriset i USD ($) avseende BRENT,
NasDaq 10 juni 2016.

Andra datum eller tidsperioder kan
studeras pa: www.nasdaq.com/markets/
crude-oil-brent.aspx?timeframe=6m)

Efterfragan-tillgang

De huvudsakliga faktorer som driver
férvantningarna i marknaden, och dér-
med spotpriset, ar:

e Trender i tillgdng och efterfragan
 Andrade malsittningar hos OPEC

e Andrade riskbedémningar avseende
geopolitiska risker, t.ex avseende Iran,

Mekanisten 2:2016

Oljepriser 1987-2040, arligt medelvirde (2012 USD/fat)
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Fig 2. Oljepriset 1987-2040

Lagt oljepris: Ligre tillvixt + Investeringar i
resursutveckling + Hogre OPEC-produktion.

Hogt oljepris: Snabbare tillvixt + Hog efter-
fragan + Légre produktion.

eller inrikespolitiska oroligheter i ldnd-
er som Nigeria, Libyen och Venezuela

e Dollarkursen (en stark dollar pressar
ner oljepriset, da leverantoren for ut
mer i sin lokala valuta)

En snabb tillvdxt av oljeproduktion-
en i frimst USA frén olja frén skiffer
och sandsten (hydraulisk frakturering,
“fracking”) har under senare &r starkt
paverkat spotpriset. Detta nddde en 10-
ars ldagsta niva i januari 2016 (fig 1), dar
amerikanernas 6nskan om oberoende
och inflytande 6ver oljepriset stélls
mot OPEC:s maktambitioner, dvs till
varje pris férsvarade marknadsandelar.

Oljeprisraset gor dyrare utvinning, som
till exempel off-shoreutvinning pa norsk
sockel, olonsam, varfor denna verksam-
het avstannat sa fort som det dr tekniskt
mojligt. Frackingbaserad produktion i
USA har relativt korta omstéllningsti-
der, da en normal utvinnings- (produk-
tions-) period for en oljekilla 4r ca 6
manader. (Stora oljefdlt pa land eller
off-shore har ofta produktionstider som
mats i decennier). En relativt snabb
inbromsning av 6verutbudet, genom
nyss ndmnda produktionsminskningar
i USA, och stora produktionsbortfall i

Sheikhs v shale

The new economics of oil

Nigeria pga inrikespolitiska oroligheter
och militanta sabotageddd, har bidragit
till att en vdndpunkt tycks vara nadd. I
dagarna har det rapporterats (bl.a Reu-
ters och The Economist) om nystartade
fracking-oljekillor i USA, ett forsiktigt
tecken pé att vindningen denna gang
moijligen blir mer ldngvarig.

Under manga ar har det talats om “Peak
0il”, dvs en tidpunkt da den maximala
oljeutvinningen har passerats, och efter
vilken en allt mer forvirrad bristsitua-
tion skulle uppsta. Den tekniska och
politiska utvecklingen har dock bevis-
ligen lett till en situation med Gverskott
som varat under ldnga tider. Snarare
talas i dag om "Peak Car”, dvs en tid-
punkt da virldens fordonsmarknad &r
maéttad och det inte ldngre hela tiden
tillkommer nya fordon som behover
mer brénsle. Man talar &ven om “Peak
Lithium” som syftar pd det snabbt vax-
ande behovet av litiumjonbatterier till
elbilar och andra eldrivna maskiner
och apparater.

De flesta langtidsscenarion fran mynd-
igheter och storbolagen har ett riktolje-
pris pd 75 $ per fat, och dér forvintas
alltsd marknadspriset hamna — fragan
dr bara nédr? Tre manader eller tre ar
— den som gissar riatt kommer ut som
vinnaren.

Thomas Norrby, Naphthenics TechDMS,
Nynas AB



Exklusiv upptacksresa in i varldens

Gotthard-bastunneln, den lingsta tagtunneln i virlden,
tas i bruk den 11 december 2016. Innan dess kommer
denna rekordkonstruktion att vara mer tillginglig dn
ndgonsin, men bara under en begrdnsad tid: fran den
2 augusti 2016 kan passagerarna kliva in i arhundradets
konstruktion genom exklusiva tunnelfirder - avstigning
i bergets inre djup ingadr. Det speciella Gottardinotdget
kors endast fram till 27 november 2016 och antalet bil-
jetter dr begrdnsat.

Driftsutprovningen av tunneln &r redan i full gang. Over-
lamnandet av den ldngsta tdgtunneln i vérlden fran kon-
struktoren Alp Transit Gotthard AG till operatéren, schweiz-
iska jarnvdgen SBB, kommer att ske den 1 juni 2016 efter
17 ars byggande.

Djupare in i berget @n nagonsin tidigare

Innan den ordinarie verksamheten av Gotthard-bastunneln
startar den 11 december 2016 ger SBB kunderna mgjlig-
heten att beundra det inre av arhundradets konstruktion.
Under tiden 2 augusti - 27 november kommer det speciella
”Gottardinotaget” att fora besokare till ett rekorddjup i de
schweiziska alperna. Ett sdrskilt stopp kommer att goras
vid flerfunktionsstationen i Sedrun. Dar, 800 meter under
ytan, kommer en tur att visa dimensionerna hos det gigant-
iska tunnelsystemet.

Nar tadgen sedan fardas genom Gotthard-bastunneln med
hog hastighet &r ett stopp mitt i tunneln inte langre méj-
ligt. Tack vare den nya nord-sydliga forbindelsen kommer
regioner och grannldnderna pa bada sidor om tunneln att
komma nédrmare varandra. Fran slutet av 2016 kommer
passagerarna 6ver Alperna att na sin destination via den
nya tunneln pé bara 20 minuter, snabbare d4n nagonsin.

Tidigare Sankt Gotthardstunnlar

Sankt Gotthardstunneln &r en tunnel i Schweiz under Sankt
Gotthardsmassivet. Den utgor en del av Europavég 35 och
motorvidg A2 mellan tyska griansen i Basel till Chiasso vid
den italienska gridnsen i Schweiz. Biltunneln invigdes 1980
och dr 16,9 km lang.

Trots motorvégsstatus dr det en tunnel med métande trafik.
Striderna har varit méanga, langa och harda mellan milj6-
aktivister och industrin om att bygga ut biltunneln med
ytterligare ett ror for att fa slut pa de langa trafikstockningar
som uppstar vid tunneln sé gott som dagligen. Folkomrdst-
ningar holls 1995 och 2004, men slutade dd med nej till
ytterligare en tunnel.

Den 24 oktober 2001 intréffade en tragisk olycka dér en last-
bil korde ut pa fel viagbana och krockade med en métande
lastbil. Totalt dog 11 personer och manga fler skadades i
olyckan, som &r den vérsta tunnelolyckan i modern tid i
Europa efter Mont Blancolyckan 1999. Sedan dess rader
speciella restriktioner for lastbilstrafiken inne i tunneln.

Jarnvagstunneln som gar bredvid biltunneln &r 15,0 km
lang. Den invigdes 1882, efter elva ars byggtid, och den
kostade 227 miljoner schweizerfranc, en enorm summa
pé den tiden. Over 150 miljoner arbetstimmar lades ned
pé tunneln.
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lingsta tagtunnel
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Den ¢ostliga delen av Alptransit-projektet.

Gula linjen 6verst: Zimmerberg-bastunneln

Gula linjen till viinster: Den gamla Gotthardtunneln fran 1881
Den tjocka gula linjen: Gotthard-bastunneln (just fdrdig)

De réda linjerna visar de existerande huvudspadren.

Gotthard-bastunneln

Gotthard-bastunneln dr en jarnvédgstunnel som just har
byggts fiardigt genom Alperna i Schweiz. Den berdknas vara
i drift i slutet av dret och blir da vérldens ldngsta jarnvags-
tunnel, med en lingd péa 57 km.

Tunneln dr en del av det schweiziska AlpTransit-projektet,
som ocksa omfattar Lotschberg-bastunneln. Liksom Lotsch-
bergtunneln 4r avsikten att undvika branta stigningar i bergen
for att etablera en snabbare nord-sydlig jarnvégsforbindelse
genom de schweiziska alperna, for hoghastighetstdg och
tunga godstag. Nar Gotthard-bastunneln ar fardig kommer
restiden pa linjen Ziirich-Milano att kortas med en timme.

Konstruktion

Gotthard-bastunneln kommer att besté av tva ror med ett
enkelspér i varje, med roren borrade sida vid sida fran
portal till portal, forbundna var 325:e meter med mindre

Ett av tunnelréren i snart invigningsklara Gotthard-bastunneln.
Foto: Hannes Ortlieb / Wikimedia Commons (CC BY-SA 3.0)
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tvarror, sa att den andra tunneln kan anvandas som nod-
utgéng. Tagen ska kunna byta spar vid tvd multifunktions-
stationer vid Sedrun och Faido.

For att korta byggtiden har fyra dtkomsttunnlar byggts, och
man borrar nu fran fem olika stdllen samtidigt. Den 15 okto-
ber 2010 gjorde tunnelarbetarna genombrottet i tunneln.[1]

Bakgrund

Bilvdagen som passerar Sankt Gotthard-passet dr en av de
viktigaste passagerna genom alperna. Trafiken har mer dn
tiodubblats sedan 1980, och de existerande vdg- och jarn-
végstunnlarna &r starkt 6verbelastade. For att fa en snabbare
och mindre brant passage har viljarna i Schweiz beslutat att

Spdren i Gotthard-bastunneln pekar mot framtiden for den trans-
alpina jdarnvigen. (PRNewsFoto/Swiss Travel System AG)

Film fran 1937 farklarar
motorsmarjning

Vad har skridskoakning och din motors oljepump fér
gemensamt? Aven om du redan vet det s kommer
du att finna denna gamla utbildningsfilm njutbar.

Ganska mycket av varje teknisk utmaning géllande
forbranningsmotorn kommer fran ett enkelt forhallande:
friktion. Otaliga timmar har kravts for att skapa ytor,
belaggningar, oljor, och lager som forsoker skingra detta
universella problem.

Och &@nda, den mest grundldggande delen av en motors
friktion, smérjsystemet, har egentligen inte &ndrats under
de senaste 80 aren. Det handlar om en jamn fordelning
av en tillracklig mangd ren olja.

Och aven om du redan ar bekant med det inre arbetet
hos en oljepump, eller om du har bevittnat klagan fran ett
oljetdrstigt huvudlager med egna 6gon, skadar en repet-
itionskurs aldrig nagon.

Amerikanerna alskar dessa utbildningsfilmer fran Jam
Handy. Den oefterharmlige Henry Jamison "Jam” Handy
hade en Iang och otroligt produktiv karriar med att skapa
pedagogiska filmer - liksom den hér som forklarar en bils
alla hemligheter. Eller som en annan som visar det inre
arbetet i en manuell vaxellada. Eller den, som ger allt om
utformningen av en bils fjadringssystem.

alska fran Jam Handys arbete.

Film fran 1937

oil/?click=my6sense
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Videon "Riding the Film”, forklarar motorsmarjning fran de
forsta grunderna - varfor olja fungerar béattre an vatten nar
tva ytor glider mot varandra. Med valdigt enkla visuella
medel och med den hérliga gammeldags Handys beratt-
arrost, har denna film allt som amerikanen har kommit att

www.roadandtrack.com/car-culture/classic-cars/
videos/a27447 vintage-1937-film-explains-motor-

bygga denna bastunnel, som skir genom Gotthardmassivet
ca 600 meter under den befintliga Sankt Gotthardstunneln.
Pa den nuvarande jarnvégslinjen kan bara begrdansade gods-
tdg med en maxvikt pa 2000 ton, dragna av tvé eller tre lok
ta sig fram. De fardas uppfor och nedfor branta lutningar
och genom spiraltunnlar som leder upp till den gamla tun-
nelns portaler 1100 meter 6ver havet. Nar den nya tunneln
stér fardig kommer 4 000 tons godstdg att kunna ta sig forbi
bergen ndstan som om de inte existerade. Passagerartag
kommer att kunna fardas i upp till 250 km/tim.

Kallor och information

¢ Swiss complete world’s longest tunnel, BBC den 15 okt-
ober 2010.

e Wikipedia

Information om biljetter f6r Swiss Travel System finns pa
www.SwissTravelSystem.com/wheretobuy.

Mer information om Gotthard-bastunneln eller beréttelsen
om idén till &rhundradets konstruktion finns pa www.
SwissTravelSystem.com/gotthard.
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Pa fotot dr man bara nagra manader bort fran att ha skapat vdrld-
ens ldngsta och djupaste jdarnvigstunnel. Byggandet har pagatt i
ndstan 20 ar, men Gotthard-bastunneln i de schweiziska Alperna
Oppnades den 1 juni 2016 for transport av tdgvagnar med pass-
agerare och gods mellan Ziirich, Schweiz, och Milano, Italien. Med
56,3 km i Idngd och 2,3 km i djup under bergstopparna ovanfor
eliminerar Gotthard-bastunneln behovet av vindlande alpvdgar
genom att erbjuda den forsta plana strdckan genom Alperna.

Blueflow Fuel® forbéttrar
bransleatgang och milj

Blueflow Technologies ér stolt éver att Viking Line,
ledande rederi i Ostersjon, véljer deras produkter.
Den erfarna och kompetenta besattningen pa Viking
Line har genomfort installationen av Blueflow Fuel®
till stor del sjélv pa fartyget.

EU:s bestdmmelser for en global strategi for minskade
utslapp av vaxthusgaser fran sjofarten har resulterat

i krav pa rederier att vidta atgarder. Det forsta steget

tas 1 jan 2018 da alla stora fraktfartyg som anvander
EU-hamnar, maste rapportera sina arliga utslapp (veri-
fierade). For Viking Line ar Blueflow Fuel® en naturlig
plattform for det framtida miljoarbetet da produkten redan
i dag delvis &r kompatibel med EU:s milj6lagstiftning.

UIf Hagstrém, Marina Operationer, Viking Line sager:
"Blueflow anvénds av Viking Line for att upptacka av-
vikelser eller underoptimerade rutiner i realtid och dérefter
foresla alternativ (optimerade fran Blueflows historiska
data). Vi ser fordelen med att befélet ombord pa fartyget
omedelbart kan se skillnaden i energiforbrukning och
prova olika arbetssatt.

Dessutom ger Blueflow Fuels rapporteringssystem oss
full kontroll dver skeppets brénsle- och energiférbrukning.
Det kommer ocksa att minimera den anstrangning som
kravs for att f6lja den kommande MRV-lagstiftningen.”

2015-11-26
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Notiser

Storbolag eniga om
koldioxidfri stalproduktion

Tillsammans med Vattenfall inleder bolagen nu ett
gemensamt krafttag for att sldppa ut vatten, inte
koldioxid.

| dag presenterar tre av den svenska industrins jattar,
SSAB, LKAB och Vattenfall, att de tillsammans ska hjalp-
as at for att utveckla en stalproduktion utan uppslapp av
koldioxid. | stallet &r det vatten som ska sléppas ut.

For SSAB, som lange arbetat for att fa ett produktions-
system som &r en av med koldioxideffektiva i varden, ar
alltjamt storst i Sverige nar det géller att slappa ut koldi-
oxid. Och det &r stalframstaliningen med koksverk och
masugnar som ger SSAB denna odnskade forstaplats.

Ett gemensamt industriellt utvecklingsprojekt ska andra
pa detta. Framtidens stalproduktion ska slappa ut vatten i
stallet for koldioxid, meddelar SSAN, LKAB och Vattenfall.

- Miljo- och hallbarhetsfragor ar sedan flera ar en del av
SSAB:s langsiktiga strategi. Men vi vill géra mer &n s&. Vi
vill med det hér initiativet ta ett ansvar for att langsiktigt
|6sa koldioxidfragan i stalindustrin, sdger Martin Lindgvist,
vd och koncernchef pa SSAB, i ett pressmeddelande.

Enligt initiativtagarna har Sverige "unika forutsattningar
for ett sadant projekt”. Det eftersom vi har en specialis-
erad och innovativ stalindustri, tillgang till fossilfri elkraft
samt Europas mest hogkvalitativa jarnmalm.

- LKAB framstéller jarnmalmsprodukter med processer
som kraver mindre energi och orsakar lagre utslapp an
majoriteten av vara konkurrenters. Vart fokus ligger dven
pa att optimera vara kunders processer. Satsningen pa
en koldioxidfri jarnframstalining skulle bli ett betydande
bidrag till en hallbar utveckling, sdger Jan Mostrom, vd
pa LKAB.

Projektet innebér ett betydande bidrag till malet om ett
fossilfritt Sverige, uppger bolagen som ocksa efterlyser
nationella insatser fran staten, forskningsinstitut och hég-
skolor under en period av 20-25 ar.

— Sverige har chansen att ta ledningen i den har fragan.
Inget annat land i Europa har samma forutsattningar; med
den samlade kompetensen hos vara tre foretag och med
landets unika naturtillgangar. Men for att vi ska lyckas
krévs ocksa ett starkt politiskt stod. Vi inom de tre bolag-
en har en klar framtidsvision; Tillsammans kan vi forma
en mer hallbar framtid, dar ett delmal skulle kunna vara
stal utan kol, avslutar Martin Lindqvist.

2016-04-04

Slut pa biljakter nir polisen
skjuter GPS pa flyktbilar?

Som hdmtat ur en Marvel-film, nér polisen i amerik-
anska Milwaukee visar upp sitt senaste vapen mot
flyktbilar och bilar som édker ifran poliskontroller.

Det ar det amerikanska foretaget StarChase som tagit
fram en batteridriven GPS som kan skjutas fast pa fly-
ende bilar. Tanken &r att ordningsmakten inte behéver
hetsa i jakten pa flyktbilen och riskera manniskors liv och
halsa pa grund av riskfyllda biljakter.

| stallet kan GPS-projektilen, som skjutits ut fran en an-
ordning i fronten/grillen pa polisbilen, spara den flyende
bilen och litet senare géra ingripande under lugnare
former. Det &r ju en god tanke, med tanke pa risken vid
exempel biljakter i tatbebyggda omraden.

Fast som ni sékert anat &r tekniken inte helt hundrapro-
centig: Vid ett test med tidningen Journal Sentinel miss-
lyckades GPS:en att fastna pa den framforvarande bilen.
Regn och att "mottagarbilen” stod stilla var orsakerna.
Aven i polisrapporter fran Milwaukee-polisen under pilot-
projektet framgar det att det &r blandade framgangar med
att fa det att fungera fullt ut. Men trots det ar tongangarna
positiva fran polisen sjalv, som berattar att ca 50% av
anvandandet av GPS har fungerat, och att de raknar med
att det ska fungera upp till 75% nar personalen har blivit
litet mer van med hanteringen.
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Arets Teknolog 2016

Fredrik Lofgren fran Linkpings universitet dr Arets
Teknolog 2016. Utmaérkelsen delades ut under Em-
ployer Branding-eventet Universum Awards pa Berns
Salonger i Stockholm den 16 mars. Priset delas ut av
teknikforetaget ABB.

Teknik, robotar, manniskor. Tre gemensamma intressen
for ABB och Arets Teknolog. Med sitt genuina engage-
mang for att sprida kunskap och gladje kring teknik i
allmanhet och robotar i synnerhet, utser ABB stolt Fredrik
Lofgren till Arets Teknolog 2016.

"Fredriks oerhdrda driv och intresse for teknik och robotar,
tillsammans med insikten om de utmaningar varlden star
infor, gar hand i hand med ABB:s vision om ett hallbart
samhalle. Att Fredrik dessutom &r en engagerad ambass-
addr som brinner for att inspirera barn och ungdomar till
att upptécka teknikens fantastiska méjligheter, gér honom
till den sjalvklara vinnaren i Arets Teknolog 2016”, sager
Maria Brithon Brinck, personaldirektér for ABB Sverige.

"Jag alskar teknik, speciellt robotik, sa att fa chansen

att arbeta med robotar hos ABB &r en drom som gar i
uppfyllelse. Det kommer att bli s& spannande och jag
ser fram emot sommaren! Jag hoppas att jag kan bidra
med min erfarenhet fran de internationella robottavlingar
som jag deltagit i, séger Fredrik Lofgren, civilingenjor i
teknisk fysik med inriktning elektroteknik vid Link6pings
universitet.

Skraddarsytt sommarjobb

Priset bestar forutom utmarkelsen aven av ett skraddar-
sytt sommarjobb pa ABB:s enhet Robotics i Vasteras.
Fredrik Lofgren kommer bland annat att jobba med appl-
ikationsutveckling for ABB:s samarbetande robot YuMi
och fa insikt i hur mjukvaruutveckling bedrivs pa Robotics.

For femtonde aret i rad anordnades Universum Awards
av foretaget Universum. Priset Arets Teknolog delas
sedan 2007 ut av teknikforetaget ABB. Utmarkelsen
dverlamnades av Dennis Helfridson, chef for ABB:s enhet
Robotics i Sverige.

Nyutvecklad excenterskruv-
pump fran Netzsch

Netzsch lanserar en nyutvecklad produkt under kon-
ceptet FSIP som betyder “Full Service In Place”. Den
nya pumpen Nemo FSIP erbjuder namligen, tack vare
den nya designen pa pumphuset att man kan genom-
fora service via den geniala inspektionsluckan utan
att pumpen beh6ver demonteras fran rérsystemet.

Sjalva produkttypen, excenterskruvpumpen ar idealisk for
att transportera trogflytande och skjuvkansliga vatskor, &r
etablerad sedan manga &r och har egentligen bara haft
en nackdel — den komplicerade servicen.

- Det problemet &r nu borta, séger Anders Englund pa
Zander & Ingestrdm. Man kan alltsa genomfora service
pa plats utan att pumpen behdéver demonteras fran ror-
systemet och behdver inte gora nagra efterjusteringar nar
komponenterna val har bytts ut. Korrekt positionering sker
med automatik, ett arbete som tar halva tiden jamfért med
att serva konventionella pumpar.

FSIP-pumparna har samma inbyggnadsmatt som kon-
ventionella BY- och SY-pumpar. Det betyder att man
enkelt kan uppgradera fran befintlig pump till en FSIP-
pump med bibehallen kapacitet och utan forandringar av
rordragningar eller fundament.

Info: www.zeta.se
2016-04-07
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ABB Sverige (www.abb.se) har ca 8 800 medarbetare och
finns pa 30 orter. Svenska ABB ar en ledande leverantor
av produkter och system for kraftdverforing samt process-
och industriautomation. Stora verksamhetsorter ar Vast-
eras med ca 4 000 medarbetare, Ludvika med ca 2700
medarbetare och Karlskrona med ca 800 medarbetare.

ABB (www.abb.com) ar ett ledande globalt teknikforetag
inom kraft och automation. Vara losningar forbattrar
prestanda och minimerar miljépaverkan for kunder inom
energi, industri, transport och infrastruktur. ABB-koncern-
en verkar i omkring 100 l&nder och har ungefér 135000
medarbetare.

Mer info: Christine Gunnarsson, presschef, ABB Sverige,
021-32 32 32, press@se.abb.com
2016-03-17

Elbil med gaskraftverk
grénare an bhatteribil

Elbilen som far strém av en gasmotordriven gener-
ator har premiérvisats. GEV/one ska vara gronare dn
en batteridriven elbil.

Det ar forskare vid Fraunhoferinstitutet LBF som efter ett
ars utvecklingsarbete nu presenterar en elbil for dem som
har rackviddsangest i och med att laddinfrastrukturen for
rena elbilar annu inte ar helt utbyggd.

Man valde da en 18sning pa energitillforseln som ar an-
passad efter tyska forhallanden, dér el i kraftnatet till stor
del alstras med fossil energi, vilket paverkar berakning-
arna for miljdbelastning nar helt eldrivna bilar varderas.

Fraunhoferforskarna valde darfor en lata en hogeffektiv
encylindrig forbranningsmotor som gar pa naturgas fa
driva en generator, som ger el ill bilens drivmotor. Endast
vid acceleration eller vid hastigheter dver 120 km/h far
systemet assistans av en litiumjarnfosfatackumulator pa
10 kWh. | den lagras &ven bromsenergin.

Med den har Iésningen blir utslappen mindre an 80 gram
€0,/100 km hévdar Fraunhoferforskarna.

Bilen presenteras sondagen den 3 april pa elbilens dag i

Darmstadt. GEV/one ska dérefter testas saval i laborat-

orium som i verklig kdming i Rhein-Main-omradet.
2016-03-31
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ABB:s elektriska framdriv-
ningssystem har spart mer
an 700000 ton fartygs-
bransle hittills

ABB:s miljéanpassade framdrivningssystem fér
fartyg, Azipod, gér manga typer av fartyg bréinsleef-
fektivare

ABB meddelade i maj att de totala branslebesparingarna
fran foretagets hittills installerade Azipod-utrustningar
beraknas uppga till mer &n 700 000 ton. Om man antar
att en vanlig familjebil anvander ett ton bransle per ar
motsvarar detta 700000 bilar under ett ar.

Det vaxelldsa mandvrerbara framdrivningssystemet
minskar bransleférbrukningen med upp till 20% och ger
samtidigt en mandvrerbarhet med decimeterprecision
utan hjélp av bogserbatar. Systemet finns installerat pa
en mangd olika fartyg, inklusive varldens storsta kryss-
ningsfartyg (6 600 passagerare), varldens mest avancer-
ade isbrytare, ett av de stérsta kranfartygen i Asien, en
105 meter lang lyxjakt och, nu senast, pa ett innovativt
omlastningsfartyg. Enligt det ledande skeppsmaklar- och
undersokningsforetaget Clarkson’s Research vaxer for
narvarande antalet fartyg med elektriska framdrivnings-
system i en arstakt av 12%, vilket &r tre ganger snabbare
an for varldens fartygsflotta.

| &r firar ABB:s banbrytande teknik Azipod 25 ar. Det
elektriska framdrivningssystemet — dar elmotorn med
propeller & monterad inuti en strémlinjeformad kapsel
kapabel till 360-graders rorelse under fartyget — har kom-
mit att bli standard f6r den marina industrin. Systemet kan
driva och mandvrera fartyget pa en och samma gang.

Azipod ar den marknadsledande I6sningen for dagens
moderna kryssningsfartyg. Det &r ocksa det dominerande
systemet inom det véxande segmentet isbrytare och
isklassade frakifartyg. Den mest avancerade isbrytaren,
byggd for hamnar, kommer att drivas av Azipod-enheter
placerade enligt en ny, innovativ design som medger
framdrift med antingen foren eller aktern forst. ABB be-

Tacker vagar med solpaneler

Frankrike ér instéllt pa att tacka sina vagar med
solcellspaneler, planer som tillkénnagavs i slutet av
Jjanuari av ministern fér ekologi och energi Ségoléne
Royal.

Man ska installera 100 mil solcellsvégar och gator inom
fem &r. Arbetet ska inledas under 2016 och de forsta sol-
véagarna ska vara igang inom sex manader.

Enligt ministeriet forvantas en 1 km lang stracka av sol-
cellsvag generera tillrackligt med strom for att driva alla
gatlyktor i en mindre stad. Nar hela projektet ar avslutat,
bor det ge ca 8% av Frankrikes kraftbehov.

Tekniken ar resultatet av ett femarigt samarbete mellan
transportinfrastrukturforetaget Colas och institutet Nat-
ional de I'Energie Solaire (INES). Enligt Colas innebar
installationen helt enkelt att solcellspanelerna bara laggs
pa vagytan, utan behov av anldggningsarbete.

Mekanisten 2:2016
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haller darmed sin ledande stallning nar det galler spets-
teknik for isbrytare.

Hela den installerade basen av Azipod-enheter har till
dags dato genererat 12 miljoner drifttimmar pa handels-
fartyg, borriggar och andra specialfartyg. "Vara ingenjorer
fortsatter att ta fram innovativa l6sningar, som for 25 ar
sedan, for att sékerstalla att Azipod uppfyller dagens krav
inom en méngd olika fartygstyper. Mycket har férandrats
inom sjofarten sedan vi lanserade Azipod, men behovet
av effektivitet, mandvrerbarhet och driftsakerhet kvarstar.
Det faktum att Azipod &r det dominerande elektriska
framdrivningssystemet visar att vi lever upp till 16ftet att
tillgodose vara kunders behov”, sdger Juha Koskela, chef
for ABB:s verksamhet Marine and Ports.

ABB (www.abb.com) &r ett ledande globalt teknikféretag
inom kraft och automation. Deras |6sningar forbattrar
prestanda och minimerar miljépaverkan for kunder inom
energi, industri, transport och infrastruktur. ABB-koncern-
ens bolag verkar i omkring 100 lander och har ungefar
135000 medarbetare.

For mer information: media.relations@ch.abb.com
2016-05-24

Foretaget séger att deras vagyta pa Wattway bestar av
solceller i lagrade skikt som sakerstaller slitagemotstand-
et och vaggreppet med bara 7 mm tjocklek, och tillagger
att ytan kan anpassas till termisk utvidgning i trottoar
liksom till fordonsvikten.

Notiser

ABB tar order vard mer
an 250 miljoner dollar for
anslutning av vérldens
storsta havsbaserade vind-
kraftpark

Hégspédnda kabelsystem méjliggor transport av
fornybar energi till mer &n en miljon brittiska hushall
fran vindkraftparken Hornsea Project One. Kabelsyst-
emet kommer fran ABB:s kabelfabrik i Karlskrona.

ABB har tagit hem en order vard mer &n 250 MUSD fran
det danska energiforetaget DONG Energy pa ett 220 kV
hdgspant kabelsystem som ska ansluta Hornsea Project
One ute i Nordsjon till elnatet i Storbritannien. Detta ar det
tredje projektet som ABB levererar till DONG Energy efter
de tidigare projekten Burbo Bank Extension och Walney
Extension i Irlandska sjon.

Hornsea Project One kommer att bli vérldens mest kraft-
fulla vindkraftpark med en kapacitet att generera 1,2 GW
fornybar energi och tillhandahalla gron el till mer &n en
miljon brittiska hushall. ABB ska leverera sjokabelsystem
for vaxelstrom (AC) till den dstra och véstra kretsen

som ska transportera elen runt 120 km till den brittiska
Ostkusten.

Den mer an 400 km? stora vindkraftparken kommer att
bidra till en markant okning av gron el fran havsbaserad
vindkraft. Detta bekraftar Storbritanniens stéllning som
varldsledande inom havsbaserad vindkraft och bidrar till
att landet narmar sig malet pa 30% av energiproduktion-
en fran fornybara kéllor ar 2020 och darmed minskade
koldioxidutslapp. Anslutningen av vindkraftparken planer-
as att séattas i drift 2019.

"Hégspanningskabel spelar en nyckelroll for dverféring

av hallbar energi pa ett effektivt och tillférlitligt satt till
miljontals ménniskor”, sager Claudio Facchin, global

chef for ABB:s division Power Grids. "Detta &r ytterligare
ett exempel pa hur ABB:s teknik hjdlper till att integrera
fornybar energi och minska miljopaverkan, en viktig punkt
i var strategi Next Level.

"Hornsea Project One satter nya rekord nar det galler
havsbaserad vindkraftsproduktion i stor skala, fysisk stor-
lek och avstand fran land, och vi har arbetat tillsammans
med ABB for att hitta de tekniskt och kommersiellt bésta
|6sningarna. Detta gemensamma arbete har bidragit till
att skapa ratt I6sningar for det har stora och utmanande
projektet. Det har ocksa hjalpt oss att styra livscykelkost-
naden i ratt riktning for nasta generations vindkraftparker
till havs”, séger Duncan Clark, Programme Director for
Hornsea Project One vid DONG Energy. "Vi ser fram
emot att tillsammans med ABB fullfdlja projektet pa ett
sakert och punkligt satt.”

"Det ar mycket gladjande att ater ha fatt fortroendet och
pa sa satt bidra till ett starkare, smartare och gronare
elnat’, sager Erik Oja, chef for division Power Grids i
Sverige.

ABB har omfattande meriter inom anslutning av havsbas-
erad vindkraft. Kabelsystem ar viktiga komponenter i
hallbara energisystem, med uppgift att transportera stora
mangder el dver langa avstand, under mark eller till havs.
Med mer an 130 ars erfarenhet av kabeltillverkning ar
ABB en varldsledande leverantér av hdgspanda kabel-
system inom en mangd olika applikationer och foretaget
har levererat och satt i drift hundratals sadana projekt runt
om i véarlden.

RodaKorset

www.redcross.se




Molntjanster ska vara flytthara

— sager internationella experter

I slutet av dret viintas ett forslag till
en ny standard for molntjinster. Den
dr inriktad pa att molntjdnster ska
kunna kommunicera och vara flytt-
bara. - Det ska till exempel vara
mdojligt att byta leverantor till en
rimlig kostnad, sciger Joel Fleck II,
ordforande for den internationella
arbetsgruppen.

Det finns for ndrvarande tva globala
standarder fér molntjénster, den ena
definierar olika begrepp och den andra
handlar om tekniska fragor som refer-
ensarkitektur. Den nya standarden &r
en pabyggnad och samtidigt en bas for
fortsatt arbete pa den expansiva mark-
naden for molntjanster.

En grupp av experter fran hela vérlden
samlades pa SIS tidigare i vintras for
att diskutera den nya standarden. Joel
Fleck II, chef for molnstandarder pa
global niva hos Hewlett Packard var
ordforande.

—Det dr komplexa fragor och vi beh&v-
er ett gemensamt synsitt for att skapa
en grund for en fortsatt utveckling av
molntjénster, sdger han.

Standardens ena del, interoperabilitet,
spéanner over en rad fragestéllningar.
Olika system ska kunna kommunic-
era — ofta 6ver nationsgrénser, vilket
innebdr att tjdnsterna faller under olika
regelverk.

— Dessutom finns det sdkerhets- och
integritetsfrdgor som maéste 16sas, séger
Joel Fleck II.

Det andra omradet, portabilitet, alltsa
frdgan om att flytta molntjdnster och
byta leverantor vicker ockséd en rad
fragor.

Branson vill ha
miniconcorden

Richard Bransons flygbolag Virgin gar in som partner
till foretaget som utvecklar ett mindre, billigare och
snabbare 6verljudsplan &n Concorde.

Det amerikanska foretaget Boom Technology beréattade
nyligen att deras tekniker ar i full fard med att utveckla ett
nytt dverljudsplan for kommersiell passagerartrafik.

Nu gar Richard Bransons flygforetag Virgin Galactic in
som partner och erbjuder hjélp med allt fran design och
konstruktion till test och tillverkning, skriver The Guardian.
Samtidigt har Bransons foretag lagt en képoption pa de
tio forsta planen som kan vara i drift inom bara nagra ar.

Att utvecklingsarbetet ska ga sa snabbt forklaras bland
annat med att hela konstruktionen bygger pa befintlig
teknik varfor Boom Technology raknar med att vara i luft-
en fore Boeing och Lockheed Martin som bada utvecklar
overljudsplan for passagerartrafik.
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Fakta

En internationell ISO-arbetsgrupp arbetar
med standarden om "cloud computing and
interoperability and portability”.

| Sverige arbetar SIS/TK 542 med moln-
tjanster.

For mer information kontakta SIS projekt-
ledare Lucia Larsson, lucia.larsson@sis.se.

— Ar det tekniskt méijligt att flytta? Ar
det tillatet att flytta? Om vi ska kunna
l6sa de hér frédgorna méste vi ha en ge-
mensam lGsning.

Den nuvarande situationen leder till
frustration for manga kunder.
—Kunderna kénner sig inlasta i en 16s-
ning om en leverantér av molntjanster
inte kan l6sa nytillkomna affdrsbehov.
Det far inte vara orimligt dyrt att byta
leverantor.

En standard for interoperabilitet och
portabilitet leder till sundare konkurr-
ensforhallanden, vilket ar bra bade for
kunder och leverantorer, konstaterar
Joel Fleck II.

Det finns ocksé en samhéllsekonomisk
nytta: en standard kan 6ka mojlighet-
erna for avancerat informationsutbyte.
Ett enkelt exempel dr om fler védder-
tjdanster kan koppla ihop sin informat-
ion pa ett effektivare sitt — det ger en
béttre grund for vddervarningar.

Maélgruppen é&r bred: kunder som kan
anvinda standarden i inkops- och krav-
stdllningsprocesser, leverantorer av
molntjdnster och utvecklare.

— Det dr helt avgorande for resultatet
att det dr ett internationellt arbete med
manga foretag. De viktigaste aktorerna
maste vara med. Generellt behover vi
ocksa s mycket input som mdjligt.

Boom réknar med att kunna testa en prototyp av sitt plan i
skala 1:3 i slutet av 2017, enligt foretagets webbplats.

Det nya planet ska ha plats fér 40 passagerare och kunna
flyga i Mach 2,2 (2230 km/h) vilket &r 10% mer an vad
Concorde férmadde.

Med den farten ska en flygning Gver Atlanten fran New
York till London ta 3,5 timmar dér priset for en tur-och-
returbiljett beraknas kosta motsvarande 40 000 kronor
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Standardiseringsarbetet sker i hogt
tempo, ett forslag till en standard
ska vara klart i slutet aret.

— Vi har tdta méten. Det dr nodvéandigt
eftersom utvecklingstakten &r sa hog i
it-branschen. Vi stér infor stora fordndr-
ingar, inte minst gillande Internet of
things and big data*.

I Sverige arbetar en teknisk kommitté
med frdgorna om molntjénster. Ordfor-
ande dr Anders Kingstedt, seniorkon-
sult Softarc. Den svenska kommittén
vilkomnar nya deltagare.

—Det dr viktigt att vi &r med och paverk-
ar utvecklingen, om vi &r involverade
och engagerade kan vi gora skillnad,
sdger Anders Kingstedt.

*Sakernas internet, fran engelskans The Internet of
Things, ar vardagsforemal sasom hushallsapparater,
klader och accessoarer, men &ven maskiner, fordon och
byggnader som har forsetts med inbyggda elektroniska
delar, sdsom sensorer, datorer och internetuppkoppling,
vilket gor att foremalen kan spara och utbyta data.

Big data utgdrs av digitalt lagrad information av sadan
storlek (vanligen terabyte och petabyte), att det ar svart
att bearbeta den med traditionella databasmetoder. Big
data innefattar tekniker for very large databases (VLDB),
datalager (data warehouse) och informationsutvinning
(data mining). Termen big data fick sitt genomslag under
2009. Ingen svensk 6versattning har blivit etablerad, men
stora dataméngder har anvants.

vilket &r ungefar vad en biljett i businessklass kostar i
dag.
Vid sidan av att Virgin Galactic gatt in som partner har
aven ett icke namngivet stort londonbaserat flygbolag
skrivit en avsiktsférklaring att bestalla flygplan for mot-
svarande 16 miljarder kronor av Boom Technologies,
skriver The Guardian.

Jan Melin 2016-03-29
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Drommen om svenskt silke

En kokong som féll ned i en tekopp blev grunden till
det eftertraktade silket. Atminstone enligt legenden.

Det berattas i Kina att den mytiske gule kejsaren (han
som bland annat larde kineserna att odla ris) hade en
favorithustru vid namn Leizu. Hon var skdn som en huldra
och rak som ett trad, och hon forde sig som en gudinna.
Och det kanske hon ocksa var, for det vi nu ska beratta
hénde pa sagornas tid.

En dag satt Leizu i den kejserliga tradgarden i skuggan
under ett mullbarstrad och drack te. Pl6tsligt foll nagot
fran tradets I6vverk och hamnade med ett plums rakt ner
i hennes tekopp. Det var en kokong av nagon insekt som
tydligen valt just detta trad for att forpuppa sig. Leizu tog
en sked och rorde i det heta teet for att fiska upp det oval-
komna foremalet. Plotsligt markte hon att skeden fatt tag

i en trad som var sa tunn att den knappt gick att urskilja.
Hon drog i traden, men i stallet for att folja med upp gupp-
ade kokongen vidare i teet och traden blev bara langre
och langre. Det hela var mycket egendomligt. Leizu drog
och drog i den spindelvévstunna traden och lindade upp
den pa ena handens fingrar. Inte forran hon lindat upp
hela tva li trad (en kilometer) var den slut. Kvar i teet fl6t
insektens puppa. Leizu funderade en stund och tittade sa
upp i mullbarstradets grona krona och log. Nar hon ater
sankte blicken hade hon uppfunnit sidenet.

Nar Carl von Linné i mitten av 1700-talet skickade ut

sina apostlar till jordens alla hrn var det inte bara for

att hdmta hem dittills ok&nda vaxter. Det var ocksa for

att se om det i frammande lander fanns grédor som
kunde odlas i Sverige och beframja landets ekonomi och
naringsliv. Linné drémde om saffransodlingar i Vasterbott-
en, ris i Finland, teplantager i Malardalen och inte minst
odling av mullbérstrad for sidentillverkning i Stockholm.
Sverige importerade stora mangder rasilke fran Ostasien,
och det vore [6nsamt att ersatta den dyra importen med
svenskt rasilke.

En kampanj for att starta silkesproduktion i stor skala
inleddes 1735 med statens och Vetenskapsakademiens
stod. Skyddspatron for projektet var drottning Lovisa
Ulrika.

Silkesfjarilens larv ar en krasen liten krabat. Den &ter i
princip bara blad fran mullbérstrad. Silkesfjarilarna parar
sig pa sommaren och lagger sina dgg pa mullbérstradens
grenar. Aggen klacks sedan nasta var och borjar omedel-
bart mumsa pa de nyutslagna bladen. Tyvérr visade det
sig att de asiatiska mullbarstraden inte trivdes sarskilt bra
i det svenska klimatet, och dessutom slog bladen ut férst
efter att &ggen klackts. Silkeslarverna svalt ihjal.

Linnélarjungen Peter Kalm hamtade mullbarstrad fran
Nya varlden som var mer hérdiga, och man forsokte
ocksa mata larverna med blad fran svartrot, Scorzonera
hispanica.

Trots sammanlagt 120 000 kronor i statliga subventioner
och ideliga kampanijer for att sprida svensk silkespro-
duktion blev alltsammans pannkaka. Under de nésta
tvahundra aren fran 1735 till forsta varldskrigets slut
producerades bara totalt 200 kg svenskt rasilke, varav
hélften pa Gotland. Samtidigt importerades tonvis med
silke fran Ostasien.

De svenska sidenvaverierna gick under den hér tiden
desto battre. Det fanns namligen en svensk massmark-
nad for traditionella sidensjaletter och slipsar, och under
1800-talet fanns inte mindre &n 28 sidenvaverier pa
Sodermalm i Stockholm.

| dag finns bara ett av dem kvar, K A Aimgrens sidenvav-
eri pa Repslagargatan, nu museum.

Om det svenska silkesaventyret kan man lasa i den
utmarkta boken "Drémmen om svenskt silke” av Anders
Johansson Abonde, KSLA 2016, illustrerad, 480 sidor.
Cirkapris 261 kronor.

2016-04-27 Kaianders Sempler

Ar detta Rysslands ndsta ISS-kosmonaut?
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Fig 1. Silkeslarver mumsande pa mullbérsblad.
Foto Kaianders Sempler

ANDERS JOHANSSON ABONDE
Dréommen om svenskt silke

Mo bidvag av: TAKOB CHRISTENS10N, KIELL LUNDQUIST.
RONNY PETTERSSON, LEIF RUNEFELT, CAISA SIOBERG

Fig 2. Drémmen om svenskt silke av Anders Johansson
Abonde, KSLA 2016, illustrerad, 480 sidor. Ca 261 kronor.

Fig 3. Silkesspinnerskor i Shanghai. Foto: Kaianders
Sempler
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Ny karnkraft ett alternativ

Mer sol och vind samt ny kérnkraft ar de tva produkt-
ionsalternativ som har mest positiva effekter pa de
svenska miljékvalitetsmalen. Det visar den fjérde
delrapporten, Framtidens el - sa paverkas klimat och
miljé, fran IVA:s projekt Vagval el.

- Var sammanstalining &r gjord utifran arbetsgruppens
samlade kunskap, och visar hur miljokvalitetsmalen be-
doms att férandras jamfort med dagens elsystem. Det ar
dock viktigt att komma ihag att alternativen som beddmts
ar ytterligheter, sager Birgitta Resvik, ordférande i Arbets-
gruppen for klimat och miljd i IVA-projektet Véagval el.

Projektet Vagval el har tidigare tagit fram fyra produkt-
ionsalternativ for framtidens elsystem: Mer sol och vind,
Ny kérnkraft, Mer vattenkraft samt Mer biokraft. For att
beddma hur alternativen skulle paverka de svenska milj6-
kvalitetsmalen har en semikvantitativ analys genomforts
av arbetsgruppen, en sa kallad expertpanelbeddmning.

Resultatet ger en vagledning om skillnaderna och visar
var fokus i det fortsatta arbetet bor ligga. Sammanstall-
ningen visar att det endast ar nagra fa miljokvalitetsmal
som paverkas kraftigt av respektive alternativ.

Sverige har redan i dag ett nastan helt koldioxidfritt
elproduktionssystem. Daremot sker indirekta véxthusgas-
utslapp i byggfasen av ny elproduktion, vid utvinning och
transporter av branslen och vid produktion av till exempel
solceller nér de tillverkas i 1&nder med fossila brénslen.

— Det behévs mer kunskap om de indirekta klimat- och
miljdeffekterna. Ur miljdsynpunkt ar det aven viktigt att
bedéma om omhandertagande kan ske genom atervinn-
ing eller om resursen forbrukas. Det &r slaende att kun-
skapen om miljdaspekter kring batterier ar 1ag, avslutar
Birgitta Resvik.

Forutom klimatfragan och biologisk mangfald &r namligen
resursanvandning en viktig utmaning for elsystemet.
Elsystemet anvander resurser som séllsynta jordarts-
metaller, andra metaller och uran for vindkraft, solceller
eller kérnkraftverk. Samtidigt sker det en snabb teknisk
utveckling och formodligen kommer till exempel séllsynta
jordartsmetaller i vindkraftverk att erséttas med andra
material, nér tillgangen tryter och kostnaden blir for hdg.

— Analysen vidgar perspektivet och ar darfér mycket
spannande. Som i all annan verksamhet ser IVA det som
sjalvklart att elsystemet ocksa ar en del av den cirkulara
ekonomin, séger Bjorn O. Nilsson, vd pa IVA.

2016-04-20

Al-robotar ar framtiden for
rymdpromenader

Ryssland utvecklar robotar med artificiell intelligens
(Al) som ska skickas ut till den internationella rymd-
stationen (ISS) och som kan ta sig an uppgifter farliga
for manniskor, sdésom rymdpromenader.

Rysslands vice premiérminister Dmitrij Rogozin avslojade
att landet planerar att utveckla och skicka en Al-robot ut

i rymden som medlem i den ryska rymdstationen. Det
&ren del av ett initiativ for att anvanda militar teknik till
vetenskapliga &ndamal.

Det finns for narvarande tva prototyprobotar, en kallad
Fjodor, som &r en torso med tva armar. Den styrs via en
kostym som en person bar, vilket gor att den kan styra
roboten genom egna harmande rérelser.

Den andra prototypen &r ocksa en manniskoliknande
robot med Al som styrs av en operator eller genom speci-
fik programmering. Den kan resa sig om den faller omkull,
aven om detta inte ar till nagon hjalp i tyngdléshet. Du
kan kolla in Fjodor i aktion pa bilden.

Ryssland &r inte forst med att utveckla humanoida robotar
for rymden. Kina visade forra aret upp en Iron Man-
liknande rymdrobot, och NASA har ju sin Robonaut.

Dessa robotar syftar till att ta éver jobb som kan vara
farliga for manniskor i rymden, vilket ar patagligt under
rymdpromenader. Promenaden ar normalt begrénsad till
max 10 timmar for astronauter och kan vara dédlig av
manga andra skal.

Robotar, & andra sidan, kan stanna léngre i rymden och
utféra mer intensivt eller detaljerat arbete, utan risk for att
distraheras och som inte krdver skrymmande rymddrakt-
er. Uppstar komplikationer kan en robot enkelt bytas ut.
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11 av de storsta fraktplanen i luften

Nidr du behdver flytta en hel del personal Iangt och rel-
ativt snabb, dr det de hdr flygplanen du anviinder.

Flygbolag virlden éver har utvecklat ett antal 6verdim-
ensionerade plan for att transportera massiva laster,
men trots detta arbetar de dven med framtida konstrukt-
ioner som kan ge planen dn mer lastkapacitet. Hér en
titt pa nagra av de storsta fraktflygplanen som for ndr-
varande dr i drift.

Antonov An-225 Mriya

Kénner du till de plan som kan flyga med en rymdférja pé
ryggen? Vil ryska Antonov An-225 &r det storsta av dem
alla. Det héller vérldsrekordet for det plan som kan ta den
storsta enskilda nyttolasten, 190 ton, liksom rekordet for
totalt luftburen last, 254 ton. Endast ett av dessa monster
byggdes i slutet av 1980-talet av Sovjetunionen i vad som
nu dr Ukraina.

Boeing 747 Dreamlifter

Ett antal av de storsta fraktflygplanen i vdrlden &r varianter
pé Boeing 747. 747-8 Freighter 4r en lastversion av pas-
sagerarplanet 747-8 Intercontinental, som faktiskt ar ett
tyngre plan med en ndstan maximalt 408 ton i startvikt.
Men Dreamlifters flygkroppsdesign gor att planet kan lasta
sarskilt stora eller otympligt formade féremaél.

Kawasaki C-2
Kawasaki Heavy Industries C-2 fraktplan ar fortfarande i
en utvecklingsfas och provflygs dnnu. Det var ursprung-
ligen planerat att gé i produktion 2014 for att ersétta den
Kawasaki C-1 som anvédndes av Japan Air Self-Defense For-
ces (JASDF). Med en lastkapacitet pa néstan 40 ton kom-
mer Kawasaki C-2 att kunna transportera mer dn 3 gdnger
vikten av ett C-1-plan.
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Den pregnanta GUPPYN
Nar planet taxade ut mot startbanan tittade flygledarna med
forvaning pa den monstruésa utbyggnaden fastskruvad pa
toppen av flygkroppen. Visst, ingenting konstigt med det, sa
de. Med en vikande kdnsla insdg de dock att piloten tdnkte
Iyfta. Vad de sdg var férunderligt - en fére detta Pan Am Boe-
ing 377 Stratocruiser, forldngd pa mitten med ett fem meter
langt stycke fran en annan B377 (en ex-BOAC) med ett stort,
kupigt lastutrymme likt en luftballong pa flygkroppen. Ndr
piloten stannade vid stopplinjen och begdrde tillstand att fa
Iyfta for en forsta provflygning, strdckte flygledaren sig forst
efter telefonen for att rekvirera rdddningsfordonen. Ndr detta
var gjort, sa han. ”Aero Spaceline, klart for start ...” Ndr planet
borjade rulla, var allas égon riktade pa det - och massor med
vad gavs att det inte skulle kunna flyga.

Aero Spacelines Super Guppy
NASA anvéinder plan for transport av rymdfarkoster och
andra stora foremél. Super Guppy ér faktiskt av en dldre
design. Den forsta flog 1965 och konstruerades direkt ur
flygplanskroppen fran en Boeing C-97 Stratofreighter, som
forlangdes och balongformades for stérre nyttolaster. En
Guppy anvindes nyligen for att transportera rymdskeppet
Orion som inleder rymdsystemet Rocket ar 2018.

Lockheed C-5 Galaxy

Néagot mindre dn Antonov Condor, &dr Lockheeds C-5 Gal-
axy, det storsta flygplan som rutinmaéssigt anviands av den
amerikanska militdren. Med en lastkapacitet pa ndstan 110
ton kan Lockheed Galaxy béra tvd M1 Abrams stridsvagnar,
16 Humvees, eller en médngd andra fordon.
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Antonov An-124 Condor

Den sovjetbyggda Antonov An-124 Condor é&r det storsta
militédra flygplanet i viarlden. Pa detta foto fran 2004 last-
ar den amerikanska marinen ett riddningsfordon (DSRV)
fér djupa undervattensuppdrag for att flygas i en An-124
Condor till Sydkorea. Fyrtio av dessa flygplan éar fortfar-
ande i bruk, men endast ett fatal utfor flygtransporter for
den ryska militdren.

Airbus A300-600ST Beluga

Airbus Beluga inférdes 1995 for att ersédtta den dldre Super
Guppyn. Airbus behévde ett plan som kunde hantera stora
flygplansdelar och underhallet pd Super Guppyplanen var
inte kostnadseffektivt. Organisationer som anvént Super
Guppy har ersatt dem med Beluga, utom NASA, som &lsk-
ar sina Super Guppyn.

Lockheed Martin C-130J Super Hercules

C-130] Super Hercules ér den senaste i Lockheed Martins
Herculesfamilj, som bérjade med C-130 Hercules 1954.
De olika Herculesflygplanen dr den ldngst kontinuer-
ligt producerade militdra flygplanstypen nagonsin. Den
grundldggande Herculesdesignen har éverlevt ett antal
planerade efterfoljare.
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Boeing C-17 Globemaster il

Boeing C-17 Globemaster III:s forsta flygning var i septem-
ber 1991 och mer dn 250 av dessa skdnheter har byggts.
Globemaster III &r den stora arbetshdsten hos den amerik-
anska militdren och transporterar trupper och last, genom-
for luftbroar och medicinska evakueringar samt genomfor
flygande luftlandséttningar 6ver hela vérlden.

Antonov An-22 Antei

Ett annat plan designades av den sovjetiska Antonov Design
Bureau, nu Antonov State Company i Kiev, Ukraina. An-
tonov An-22 har fyra motroterande propellrar och ar det
storsta turbopropdrivna flygplanet i védrlden. Det &r fortfar-
ande i drift och har utfort ett stort antal militédra forsorj-
ningsuppdrag fér Sovjetunionen och Ryssland under sitt
50-ariga liv.

Airbus A400M Atlas

Airbus A400M byggdes som ett internationellt projekt och
drivs av Tyskland, Frankrike, Spanien, Storbritannien och
Turkiet bland andra europeiska lander. Flygplanets forsta
flygning var 2009 och den anvidnder moderna komposit-
material for sin flygkropp. Turbopropmotorerna ar kon-
struerade for maximal bransleeffektivitet och léga drifts-
kostnader. Planet har en lastkapacitet pa 35 ton.
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Energiskord

— att atervinna spillenergi

Energiskord handlar om att utnyttja
lagviirdig energi som annars gar till
spillo, frdmst till att driva elektronik
med laga effektkrav. Det ger miljo-
nytta genom att mer nyttigt arbete
utfors av den energi vi redan pro-
ducerat. Samtidigt finns manga till-
limpningar diir det éir gynnsamt att
inte behdéva batterier eller kabeldrag-
ningar - allt fran marksensorer till
kroppsimplantat. Innovationer som
piezoelektriska material odlade i
form av virus kan bidra till att ge
tekniken skalbarhet.

Varje gdng ndgon gar pa en matta fran
Pavegen skordas energi fran fotstegen.
Den teknik som anvidnds omvandlar
den kinetiska energin till elektricitet
som kan lagras och anvéndas péd en
méngd olika stt.

Energi i omvandling

Energi kan som bekant aldrig forstéras,
utan genomgar en kedja av omvandl-
ingar mellan olika former. Vissa former
virderar vi hogre eftersom de ar lattare
att utnyttja; vi kan till exempel anvdnda
lagesenergin i ett vattenmagasin for att
driva turbiner i ett vattenkraftverk, och
med generatorer omvandla den rorelsen
till elenergi som &r latt att distribuera
och anvénda till manga olika syften.
Elen kan till exempel driva en elmotor
och omvandlas tillbaka till rérelseen-
ergi. Ur vart perspektiv &r sista lanken
i méanga energikedjor utstralning av
ldggradig vdrme, som inte ldngre later
sig utnyttjas.

Nér vi anvdnder energi till ett arbete
uppkommer ocksa alltid forluster langs
védgen i kedjan — till exempel friktions-
viarmen i en maskin eller omvandlings-
forluster i elnédtet. Den andel av den
tillforda energin som gor nytta kallar
vi verkningsgrad: en bensindriven bil
kan ha en verkningsgrad pa runt 25%
och anvinder dé en fjardedel av brian-
slets energi for att forflytta sig och sin
last, och en muskel omvandlar kem-
isk energi till rorelse med liknande
verkningsgrad.

Ur ett miljoperspektiv dr energifrdgan
central och stdndigt ndrvarande, och
det finns flera olika satt att 6ka milj6-
nyttan genom att fokusera pa olika steg
i kedjan. Ett sétt ar forstas att satsa pa
renare former av ursprungsenergi. Ett
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annat dr att ga over till energieffektivare
apparater med hogre verkningsgrad
och mindre energibehov. Ett tredje dr
att vélja tekniska l6sningar som min-
imerar forlusterna i distribution och
omvandling — och dér finns stora vinst-
er att hdmta: 6ver en fjdardedel av den
energi som produceras forsvinner pa
végen till anvdndaren.

Att atervinna spillenergin
Ytterligare en annan infallsvinkel &r
nagot som kallas for energiskord, eller
energy harvesting. Det handlar om olika
metoder for att ta vara pa den ambienta
energin som dr pé vag att ga till spillo,
och forsoka utnyttja den ett varv till i
form av elektricitet. Spillenergin kan
utgoras av sma varmeskillnader, vibrat-
ioner, radiovagor — eller helt enkelt
mekaniskt arbete fran manniskor i ror-
else. Grundprincipen som energiskord-
arna bygger pa dr piezoelektriska, termo-
elektriska eller pyroelektriska effekter
i vissa material.

Piezoelektriska material har egenskapen
att kunna utvinna elektricitet ur rorels-
er, ljud och vibrationer. Mekanismen f6r
detta &r att materialen har laddningar
separerade inom en symmetrisk krist-
allstruktur; nar de utsatts for mekanisk
belastning rubbas strukturen, och en
laddningsasymmetri uppkommer som
ger upphov till en spidnning.

Termoelekiriska och pyroelektriska
material bygger i stillet upp elektrisk
laddning genom att absorbera och om-
vandla virmeenergi. I de forstndmnda
sker det néar kristallerna i materialet
upplever en skillnad i temperatur mell-
an sina olika sidor. I de senare genereras
i stéllet elektricitet medan materialet
undergar en temperaturforandring.

Lag effekt — men stor potential

Eftersom energiskord arbetar med dif-
fusa energier néira gransen for vad som
dr meningsfullt att ta vara pa, blir ef-
fekten i regel liten. Det frimsta an-
viandningsomréadet dr darfor elektronik
med laga effektkrav — som emellertid
kan vara nog sa betydelsefull. Ett ex-
empel ar ndtverk av trddlosa sensorer
—en teknik som kan fora med sig stora
effektiviseringar inom bade industri
och jordbruk (se artikeln “Effektiv-
are resursanviandning i jordbruket”).
Pa sikt kan energiskord hand i hand

Varje gang ndgon gar pd en matta fran
Pavegen skérdas energi fran fotstegen. Den
teknik som anvdnds omvandlar den kinet-
iska energin till elektricitet som kan lagr-
as och anvindas pd en méngd olika scitt.

med nanoteknik 6ppna for sjdlvgdende
mikromaskiner som inte begrdansas av
batterier. De tdnkbara tillimpningarna
av det vore ndrmast obegrdnsade, inte
minst inom biotekniken.

Ett annat viktigt omrade dér energiskord
kan gora nytta ar for att ersétta batterier i
medicinska implantat, ddr den begréns-
ade driftstiden annars utgor ett stort
problem. Hjdrtslagen, de inre organens
rorelser eller kroppens glukosreserver
kan fungera som energikéllor.

Energiskérdare har forstas potentialen
att minska behovet av batterier i all-
maénhet. Det kan i sig vara fordelaktigt
ur miljésynpunkt, till exempel med
tanke pa vissa batteriers innehdll av
giftiga tungmetaller.

Foretagen Pavegen och PowerLeap ar
exempel pd aktorer som borjat experi-
mentera med piezoelektriska golv- och
trottoarbeldggningar, som kan utvinna
elstrom ur spillenergin frdn de som gér
pa dem. Forsoksinstallationer i mindre
skala finns redan runt om i vérlden.
Integrerade i miljoer som jarnvags-
stationer, och andra platser déir stora
folkmassor ar i rorelse, kan de komma
att ge markbara tillskott till den lokala
elforsorjningen. En variant pa detta kan
vara vdgar som fdngar upp vibrationer
fran végbanan for att driva trafiksignal-
er. Andra kanske mindre omvalvande,
men dnda praktiska tilldimpningar, kan
vara att bidra till stromfoérsorjning av
mobila enheter och dédrigenom minska
effektuttaget fran elnétet.

Sol-, vind- och vagkraft i allmédnhet kan
forstas ocksa ses som energiskord, om
dn i storre skala och hogre upp i energi-
kedjan. Exempelvis vindkraftverk skulle
emellertid ocksa kunna konstrueras i
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Samarbetet féljde efter det att Heathrow fick Ferrovial Innovation
Award for begreppet fotdriven korridorbelysning. Genom att an-

mikroskala med hjélp av piezoelektr-
iska material, for att tillgodose lokala
behov. En féreslagen sadan design ar
ldnga, vajande stjdlkar av kolfiberfor-
stdrkta ror — som i Windstalk-projektet.
Stjdlkarna byggs upp av piezoelektriska
skivor staplade pa varandra, som de-
formeras och bygger upp laddning nér
vinden kroker stjdlkarna.

Genteknik ger nya material

For att energiskordarna ska fa ett storre
genombrott krdvs att materialen utveckl-
as sa att tekniken blir ldttare att skala

Reflekterande japanska
pendeltag

Arkitekten Kazuyo Sejima har presenterat sin design
pa ett japanskt pendeltag med halvtransparenta

och speglande ytor utformade for att smélta in i det
omgivande landskapet.

Kazuyo Sejima — mottagare av Pritzkerpriset, mest kand
for sitt arbete i det egna japanska foretaget SANAA — fick
i uppdrag av Seibu-gruppen att utforma ett tag till bolag-
ets 100-arsjubileum. Hon ska ocksa att omdesigna utsid-
an och insidan av bolagets Red Arrow pendeltag.

En forsta designskiss visar en halvreflekterande yta som
tacker utsidan av taget - "Nagot som aldrig setts forran
nu” menar arkitekten. Interiort, menar Seibu-gruppen, var
syftet att fa vagnarna att knnas som ett "vardagsrum”, sa
att passagerarna kunde koppla av under resan. Sejimas
konstruktion kommer att rullas ut i ett begransat antal
expresstag och vantas tas i bruk 2018. Seibu-gruppen
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Pavegen har installerat 51 golvplattor i Terminal 3 pa flygplatsen
Heathrow, som driver LED-lampor, beldgna ldngs korridoren.
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upp. Ett utvecklingsspar som verkar
lovande é&r att odla piezoelektriska
material, i form av genetiskt modifier-
ade virus. Ménga biologiska material
har piezoelektriska effekter, och de
kan forstdrkas ytterligare i laboratori-
et. Virusbaserade material skulle vara
lédtta att arbeta med tack vare virusens
formaga till sjdlvreplikering och deras
egenskap att naturligt ordna sig till en
filmliknande struktur.

Vért behov av energi dr stort och vax-
ande, och det &r ldtt att bara vidnda
blicken mot de stora frdgorna forknipp-

sager att taget ar det forsta som designats av Sejima och
att utformningen syftar till att vara "mjuk” och "smélta in i
landskapet”.

Sejimas design forenar och kontrasterar mot foretagets
Red Arrows-serie, vilken har djarvt fargade rander, vilka
syftar till att synliggora taget i sin omgivning. Seibu-grupp-
en ager Seibu jarnvagar och driver ett 180 km langt jarn-
vagsnat runt Tokyo och Saitama Prefecture.

Kazuyo Sejima, fodd 1956 i Ibaraki i Japan, ar en
japansk arkitekt.

Hon utbildade sig pa Nihon Joshi Daigaku (Japans
kvinnouniversitet) och arbetade darefter pa Toyo ltos
arkitektkontor. Ar 1987 grundade hon foretaget Kazuyo
Sejima and Associates och 1995 tillsammans med Ryue
Nishizawa grundades arkitektbyran SANAA (Sejima and
Nishizawa and Associates) i Tokyo.

Kazuyo Sejima anvander rena modernistiska element
i sin formgivning, ofta med blanka och polerade ytor
av glas, marmor och metall. Hon anvander ocksa ofta
kvadrater och kuber i olika konstellationer. 2005 fick
hon Schockpriset och 2010 Pritzker Prize tillsammans
med Ryue Nishizawa.

Kinetic Energy

Tz
KF

Usabde’ Stored Electricity

System for utvinning av elektricitet genom fottramp.

vinda Pavegen-plattor, lyser korridorens lampor, vilket mojliggor
analys och virmekartldggning i framtiden. Terminal 3 hade 18,4
miljoner passagerare och pendlare 2012, vilket gor den till den
mest trafikerade terminalen pa flygplatsen. Den higa frekvens-
en av fottramp pa plattorna kommer att stdrka initiativ inom
omrddet och 6ka medvetenheten for hallbarhet.

ade med stegen hogt upp i energikedjan.
Men dven att atervinna nagot av den
energi som &r pa vag att sippra oss ur
hédnderna kan gora sitt till for energi-
kalkylen, samtidigt som det bidrar med
béade miljonytta i sig och nya tekniska
moijligheter.

Februari 2014

http://miljonytta.se/framtid/ener-
giskord-att-atervinna-spillenergi/

http://www.energyharvestingjournal.
com

Deras tag ar kanda for sina klargula exteriérer, men sen-
are versioner har anvant blatt och gratt.

Designers och arkitekter tas ofta ombord fér att uppdatera
metoder och stationer. Medan vissa av dem appladeras,
méts andra av hard kritik.

Tidigare i ar har en ny flotta av Eurostartag designats av
italienska studion Pininfarina, d&r modeeliten sablade ner
projektet, dar ibland tidningen Telegraphs modechef Lisa
Armstrong, som menade att inredningen var en "avsevéard
nedgradering. Det &r en foroldmpning pa det arkitekton-
iska betraktandet, eftersom det ser s& billigt och plastiskt
ut’, sade hon.

Kazuyo Sejima - tilsammans SANAA partnern Ryue
Nishizawa - har utformat ett flertal uppméarksammade
byggnader, bl.a Rolex Larcenter i Schweiz och ett slingr-
ande kulturcentrum pa Grace Farms naturreservat i
Connecticut.

Arkitektparet utsags till mottagare av Pritzker Architec-
ture Prize 2010, dar en kommitté ledd av Lord Palumbo
refererande till deras arbete som "arkitektur som ar lika
delikat som kraftfull.”

2016-03-18
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Skeppsholmen
— teknisk oas i Stockholm

Skeppsholmen ar en ¢ i Saltsjon i centrala Stockholm och ar vid
sidan av Kastellholmen en del av stadsdelen Skeppsholmen. Fran
6n finns en broférbindelse med Blasieholmen kallad Skeppsholms-
bron och en med Kastellholmen kallad Kastellholmsbron.

Pa Skeppsholmen ligger museerna Moderna museet, Arkitektur- och
designcentrum och Ostasiatiska museet samt utstaliningshallen
Bergrummet och kallas darfor dven Stockholms museid. Fran
Skeppsholmsbron syns Skeppsholmskyrkan och Amiralitetshusets
tinnar och torn samt fullriggaren af Chapman som ar fértéjd vid
holmens véstra sida.

Skeppsholmen var under ca 300 &r flottans 6. Under denna tid
tillkom ett flertal av de nuvarande byggnaderna, ritade av datidens
framsta arkitekter som Nicodemus Tessin d.y., Johan Eberhard
Carlberg och Carl Harleman. De militara funktionerna fanns kvar till
1968. Darefter upplats de gamla byggnaderna fér museer, skolor
och kulturinstitutioner.

P& grund av vandrarhemmen i af Chapman och i Hantverkskas-
ernen drar Skeppsholmen manga unga inhemska och utléndska
besokare till sig. On férvaltas liksom Kastellholmen sedan 1993
av Statens fastighetsverk, som har som uppgift att bevara och
utveckla omrédet for framtiden. Bada darna ingér i Ekoparken.

Tre olika torpeder fran svunnen tid pa Skeppsolmen.

Torpeddepartementet pa Skeppsholmen

Under Krimkriget 1853-56 borjade sjominor att anvandas pa allvar och det nya vapnet
behdvde forrad och verkstader pa flottans varv i Stockholm. Riksdagen bestdmde 1879
att ett forrad fick byggas pa Skeppsholmen dér Torpedverkstaden uppfordes bredvid

Mindepartementet, vilket byggts 4 ar tidigare. Under slutet av 1800-talet utvecklades dér-

med det senaste och allra hemligaste inom svensk vapenteknologi pa Skeppsholmen.

Verkstad och departement (kontor)
Byggnaden uppfordes 1879-80 efter ritningar av civilingenjoren Albin Ferdinand Med-

berg. Byggnadsentreprendr var storbyggméstare Andreas Gustaf Sallstrom. Torpedverk-

staden uppfordes for att inrymma nédvandiga forrad och verkstader for torpedvapnet,
som hade inférts i svenska Flottan under 1870-talet.

Byggnaden, som uppfordes pa platsen for den gamla Tyggarden, innehdll ursprungligen
fyra vattentata kéllare, som vid behov kunde vattenfyllas, ett hemligt rum som omfattade
en hel vaning samt ett magasin for 200 torpeder. Ar 1895 inréttades tva kabelkallare och
1900 inreddes lokalerna for Torpeddepartementet, som ocksa gav namn at byggnaden.
Ar 1940 tillkom den laga tillbyggnaden mot sdder for tvatt- och omkladningsrum.
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Skeppsholmens styckekrar} ca 1850 pa /itégrafi av Carl Johan B/ mark.

Styckekranen pé Skeppsholmen i Stockholm &r en mycket gammal lastkran som stéar
pa Ostra Brobanken nedanfor Moderna museets baksida. Den fungerar fortfarande som
ursprungligen avsedd.

Styckekranens foregangare fanns har redan 1647, den anvéandes for att lyfta och forflytta
kanoner in och ur skepp. Den ursprungliga kranen tjanstgjorde anda till 1749, till slut var
den utsliten och havererade. 1751 ersattes den med den styckekran som finns i dag. Det
ar en trabyggnad som ar tackt med jarplat. Lyftkraften producerades av manniskor som
gick i tva tramphjul, dessutom finns ett svanghjul som anvands for vridfunktionen. Kran-
en hyrdes ut ibland till privatpersoner och handelshus, vilket gav kronan god inkomst.
1935 blev Styckekranen statligt byggnadsminne. Ar 1978 brandskadades kranen, men
reparerades och sattes ater i stand varvid tramphjulen nytillverkades.

Nagra militara funktioner fanns kvar pa Skeppsholmen &nda fram till 1968, men redan
tidigare bérjade kulturinstitutioner att flytta in i de gamla byggnaderna. Bland de férsta
var delar av Kungliga Konsthogskolan, som dvertog Batsmanskasernen redan 1953,
foljt av Moderna museet som invigdes 1958 i exercishuset samt Ostasiatiska museet
som Oppnade i borjan av 1960-talet i gamla tyghuset. Moderna museet fick 1998 en

ny byggnad ritad av den spanske arkitekten Rafael Moneo, hér inryms numera &ven
Arkitektur- och designcentrum. Andra kulturella verksamheter pa 6n &r Teater Galeasen
och Moderna Dansteatern i gamla torpeddepartementet, fotokonsthall i fore detta
Mindepartementet och Svensk Form som héller fill i Sjokarteverket. Skeppsholmens
bergrum som ligger under Skeppsholmskyrkan och Ostasiatiska museet ar sedan 2010
en utstaliningslokal.

Kanon M 1898

av

Detta dr en 15,2 cm snabbskjutande Kanon M 1898 som ér
tillverkad av AB Bofors i Karlskoga. Den har en sa kallad
ogival skruvmekanism som var en Boforskonstruktion
fran 1890-talet.

Eldrorets langd dr 44 kalibrar, den teoretiska skottvidden
dr9 000 meter. Roret kan eleveras till +15 grader och ned
till -7 grader. Eldhastigheten &r cirka 5 skott/ minut,
mycket beroende pa pjdspersonalen.

Denna typ av kanoner fanns pa 1:a klass pansarbatar och
nir dessa batar skrotades pa 1920-talet flyttades manga
av pjdserna dver till kustartilleriet och sattes upp i beféast-
ningar runt Sveriges kust. Just denna kanon har renove-
rats i Kanoverkstaden hidr pa Skeppsholmen.

Skeppsholmen och Kastellholmen tillhtr en del av det
kulturarv alla i Sverige dger gemensamt. Statens fastig-
hetsverk tar hand om det fér dig och kommande genera-
tioner. Var ambition &r att halla det levande. For att tydlig-
gora de verksamheter som en gang fanns hér pa 6arna
finns foremal utplacerade. Flera avdem har tillverkats,
anvants eller renoverats pa on.

STATENS FASTIGHETSVERK
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Mekanisterna inbjuder till en heldagskonferens om

Smaskalig kraftproduktion

— grona investeringar med konsekvenser for kraftmarknaden?

Konferensen halls 26 oktober 2016 pa KTH,

hérsal K1, Teknikringen 56

Program

Registrering med kaffe och tilltugg
Foredragen borjar

Lunch (ingar i konferensavgiften)
Foredragen fortsétter

Kaffepaus

Konferensen avslutas

Kostnad
Medlem i Mekanisterna 1000 kr
Icke medlem i Mekanisterna 1350 kr
Student 500 kr
Anmadlan

Anmalan snarast, dock senast 7 oktober 2016 (antalet platser &r begréansat)
till Mekanisternas kansli, Box 2045, 135 02 Tyreso, e-post: info@mekanisterna.se.
Anmélan kan dven goras via foreningens hemsida www.mekanisterna.se.

Konferensavgiften faktureras.
Ange faktureringsadress och eventuella 6nskemal for maltiden vid anmélan.
Detaljerat program meddelas under september 2016.

Mekanisten 2:2016

Svensk kraftproduktion har Iange varit ndstan helt storskalig. Laget dr annorlunda idag. Nu riktas uppmérksamheten mot
teknik for smaskalig kraftproduktion, som bade tekniskt och politiskt passar battre in i dagens Sverige. Representanter for
Energimarknadsinspektionen, Energimyndigheten, Svenska Kraftnat, KTH samt for leverantorer och branschorganisationer
beskriver dagslaget for smaskalig kraftproduktion, men blickar ocksa framat.




Notiser

Hybridsystem stadar kolkraft

Aven om 2015 ség den storsta nedgangen hittills i
kolférbrukningen varlden éver, enligt Greenpeace,
blomstrar dnda anvdndningen av materialet globalt.
Enligt US Energy Information Administration var den
globala kolférbrukningen ca 7,2 miljarder ton under
2012, det senaste aret for vilket myndigheten utgivit
statistik. Sa om kol inte snart forsvinner, vad ska man
da gbra med detta brinsle som sa ofta far skulden for
fororeningar och global uppvdrmning genom koldi-
oxidutsldpp? Gora det mer effektivt? Det ar exakt vad
ett nytt hybridenergisystem fran MIT kan gora.

Enligt MIT News omvandlar konventionella koleldade
kraftverk bara 30% av den energi som finns i kol till el.
Det &r en ganska lag verkningsgrad. Ett nytt system
som kombinerar tva befintliga tekniker - kolférgasning
och bransleceller - skulle kunna oka verkningsgraden
till 55-60%, i sjalva verket genom att halvera mangden
koldioxid, och i stéllet ge samma energiméngd med den
nya metoden.

Bada dessa metoder anvands for nérvarande enskilt for
att skapa energi i dag, men att fa in dem tillsammans i ett
enda system kan vara nyckeln till okad effektivitet, sager
MIT-doktoranden Katherine Ong och professor Ahmed
Ghoniem, som delgivit sin teori for Journal of Power
Sources.

Systemet startar med forgasning av kolet, en process dar
kol krossas till pulver och varms i en strom av het anga
som frigér de ingaende gaserna - i forsta hand kolmon-
oxid och véte.

EOSTATE MeltPool: realtids
processkontroll for Direct
Metal Laser-Sintring

EOS, vérldsomspénnande teknik och kvalitetsledare
inom eleganta additiva tillverkningslésningar (AM),
kommer vid arets Frankfurtméssa i Tyskland att
lansera EOSTATE MeltPool, 6vervakningssystem,
som ett tillagg till EOS M 290 DML-system. Detta
innovativa verktyg banar véag for fullstandig sparbar-
het samt en automatiserad 6vervakning och analys
av smaltpoolen under DMLS® byggprocess av varje
punkt, varje skikt, varje del. Med verktyget utokar
EOS sin befintliga breda portfolj av 6vervakningslos-
ningar for AM genom att inféra denna hégpresterande
online-6vervakning som garanterar @nnu stérre insyn
i den komplexa byggprocessen. Som sadan, riktas
EOSTATE MeltPool FoU mot tillverkande kunder med
krédvande kvalitetskrav.

Dr. Tobias Abeln, Chief Technology Officer (CTO) pa EOS
sager: "Vi har utvecklat denna kraftfulla, intelligenta dver-
vakningslosning tillsammans med Plasmo Industrietech-
nik GmbH, en globalt hdgteknologisk leverantor av auto-

Process
EOSTATE MeltPool Monitoring

DRLS BUILD PROCESS
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Sedan dessa gaser frigjorts avser Ong och Ghoniem att
kanalisera dem genom en branslecell, dar ett membran
avskilier kolmonoxid och vate fran syre, vilket skapar
elektricitet. Sadana brénsleceller kom fram under 2011
genom ett team fran Georgia Tech. Branslecellen ska, i
sin tur, skapa varme som kan generera mer anga for att
fortsétta forgasningsprocessen. Detta eliminerar behovet
av att forbranna en del av kolet for att skapa hogre temp-
eratur dar forgasning erhalls.

Eftersom faktiskt ingenting férbranns i detta system,
sager forskarna att det blir mindre aska och andra foro-
reningar fran en anléggning som anvénder denna metod
och som hittills endast har testats med hjalp av dator-
simulering. Och medan koldioxid blir en biprodukt i pro-
cessen, eftersom den inte blandas med Iuft, vilket &r fallet
i traditionella fabriker, blir den lattare att fanga och binda.

For att testa verkliga tillampningar av hybridteorin, sager
Ong, ska en liten pilotanlaggning byggas ganska snart.
"Detta system kraver ingen ny teknologi”, sager hon. "Det
ar bara en fraga om att koppla ihop de befintliga teknik-
erna pa ett bra satt.”

| slutet av forra aret togs en process fram som anvander
alger och koldamm, vanligtvis spill fran gruvdrift, for att
producera brannbart tegel av forskare vid Nelson Man-
dela Metropolitan University (NMMU) i Sydafrika. Denna
process, tillsammans med MIT:s hybridsystem, kan hjélpa
kol att forbattra sitt rykte som en smutsig branslekalla och
hjélpa varlden att fa en mer effektiv kraft fran kolet under
manga ar framéver.

matiserade kvalitetssakringssystem. Vart mal &r att satta
ett riktméarke for high-end processévervakning for AM.

Med EOSTATE MeltPool Monitoring erbjuder vi ett kraft-
fullt expertverktyg for dem som behdver férbattra sina
rutiner for kvalitetssékring av AM och som vill bygga upp
djupa kunskaper i DML-processen att t.ex stodja ytterlig-
are processutveckling.

Riskminimering och minskade kvalitetssékringskost-
nader

Palitliga kvalitetsverktyg spelar en avgdrande roll for att
Oka fortroendet for en ny teknik. Avgdrande for kunder pa
véag mot serietillverkning bygger pa AM ar reproducerbara
hogkvalitativa delar pa de lagsta mojliga kostnader per
del. EOSTATE MeltPool évervakning gér det mjligt att
flytta en del kvalitetssékringar fran processen som sadan
inte bara stodjer en béttre riskhantering, utan ocksa att
minska tid och kostnader for kvalitetssakring och som en
foljd aven de totala kostnaderna per del.

Hur fungerar det: process och funktionsprincip
EOSTATE MeltPool observerar ljuset som emitteras av
smaltan. Viktiga delar ar tva fotodioder belégna pa axeln,
en kameraadapter, en specialiserad signalférstarkare och
spektrala filter for att separera processljus fran reflekterat

[EOSTATE MeltPoo! Monitoring
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Bilden visar en mdjlig konfiguration fér det kombiner-
ade systemet foreslaget av MIT-forskarna. Langst ner,
passerar anga (rosa pilar) genom ett kolpulver, som
sléapper gasformigt bransle (réda pilar), vilket bestar av
véte och kolmonoxid. Detta bransle passerar in i fast-
oxidbransleceller (diskar néra toppen), dér det reagerar
med syre fran luften (bl pilar) fér att producera el (en
slinga till héger).

lllustration: Jeffrey Hanna

laserljus. EOSTATE MeltPool mjukvara erbjuder automa-
tiska datafelkorrigeringar och realtidsprocessvisualisering
och utvérdering. For dataanalys, visualiserar EOSTATE
MeltPool Analysis Toolbox data i 2D eller 3D avbildningar
och méjliggér utvardering av indikeringskluster. Verktyget
fungerar efter tre avancerade algoritmer for att erhalla
olika datatolkningar.

Fran insamlade data dras slutsatser om den resulterande
kvaliteten i sista delen. Kunderna definierar motsvarande
parametrar (MPM parametrar) med hjélp av ppna och
flexibla EOSTATE MeltPool Analysis Toolbox och kan
stalla sina trosklar i linje med sina sérskilda kvalitetskrav.
Live-6vervakning under byggprocessen av en verklig del
hjalper till att automatiskt identifiera felindikationer baser-
ade pa dessa MPM parametrar. Som sadan ar EOSTATE
MeltPool ett kraftfullt verktyg for kvalitetsinriktat arbete i
additiv tillverkning.

Om EOS

Grundat 1989, ar EOS den globala teknik och kvalitets-
ledaren for avancerad additiv tillverkning (AM) lésningar.
Som den ledande pionjéren for Direct Metal Laser Sintr-
ing (DML ™) teknologi, ger EOS ocksa en unik polymer
AM-portfdlj. For dessa industriella 3D tryckprocesser, er-
bjuder EOS en modular I6sningsportfdlj inklusive system,
programvara, material, teknik- och konsulttjanster. EOS
ar partnern for industriell AM-produktion, som mojliggor
hallbara I6sningar for industrin. Kunder som anvander
EOS AM-I6sningar far manga fordelar fran paradigmskift-
ande teknik: latta konstruktioner, kostnadsminskning
baserad pa funktionell integration, individualisering samt
accelererad produktutveckling och produktion.

www.eos.info. 2015-11-18

Lds om din forening
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Ny produktion av 3D-tryckta
metalldelar till Airbus Group

Premium Aerotec startar serieproduktion av 3D-
tryckta metalldelar for Airbus Group vid Varel plats
(Friesland). For att gora detta har Airbus dotterbolag
konstruerat en ny produktionshall for additiv tillverk-
ning av titandelar i Varel. Samtidigt sl6t foretaget ett
samarbetsavtal med Concept Laser som &r ledande
leverantér av maskin- och anldggningsteknik.

Produktionen av den industriella serien gar allt snabbare.
Med sin investering foljer Premium Aerotec Airbus plan-
eringen. Enligt Peter Sander (Airbus, chef fér Emerging
Technologies & Concepts), har Airbus planer pa att 3D-
skriva ut ett ton metallpulver per manad 2018. Féljaktligen
b6r AM-produktion och AM-processer konsekvent frémjas
och utvidgas till 2018.

Serieproduktion med en ny produktionshall och
Concept Laser

Premium Aerotecs nya produktionshall fér 3D-metalltryck-
ning inledde verksamheten den 20 januari 2016. Invig-
ningen bevistades av 250 anstallda och gaster, inklusive
Brigitte Zypries, statssekreterare vid forbundsministeriet
for ekonomi och rymdkoordinator i den tyska regeringen.
Detta var starten pa den industriella serietillverkningen

av en dubbelvaggig rorbgj i branslesystemet hos A400M
transportplan. Denna komplexa detalj har tidigare fram-

”Concordes son” flyger
London - Sydney pa 4 timmar

F6r nagra ar sedan la man fram rapporter pa en efter-
féljare till Concorde med en fart pa éver 4000 km/h
som kunde flyga London - Sydney pa bara 4 timmar.

Men da mycket litet ar ként vantas ett gemensamt till-
kannagivande fran flygjéttarna Boeing och Lockheed
Martin tillsammans med affarsjetspecialisten Gulfstream
vid Farnborough Air Show, vilket tyder pa ett samarbete
mellan de tre foretagen. NASA ségs ocksa att kunna
erbjuda sitt stod.

Om det &r sant ska den rapporterade hastigheten mot-
svara Overljudsplan, som kallas X-54, néstan dubbelt sa
snabb som Concorde, vilket plan inte har flugit sedan
pensioneringen 2003.

Rapporter havdar att de tre foretagen ska vara néra att
knacka problemet med ljudbangar, dér en ingenjér sags
beskriva ljudet hos den nya jeten mer som en puff eller
plopp. Det ska bli intressant att se om X-54:s slutliga ut-
formning bar nagon likhet med tidigare framtagna buller-
reducerande atgérder sasom v-stjart och biplansvingar.

Det &r langt ifran klart vem denna information kommer
ifran eller nar och var den uppstod.

Boeing, Lockheed Martin och Gulfstream ségs utveckla
en efterfoljare till Concorde, pa bild hér, som skulle kunna
flyga fran London till Sydney pa fyra timmar.

Mekanisten 2:2016
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stallts av individuellt gjutna delar, vilka sedan svetsats
ihop. | hallen producerar tva M2 Multilasermaskiner och
en X-linje med 1000R-maskiner fran Concept Laser
3D-delar i LaserCUSING-processen. "I mitten av 2016
kommer en annan X-linje 2000R att sattas upp. Den har
vad som for nérvarande &r varldens storsta arbetsplatta
(800 - 400 - 500 mm) inom omradet pulverbaddbaserad
lasersmaltning och ar dven utrustad med 2- 1000 W lasr-
ar”, sager Gerd Weber, platschef i Varel. Frank Herzog,
VD hos Concept Laser GmbH, ar ocksa glad dver det
fortroende som hans foretag fatt: "Det faktum att vi har
valts som ledande leverantor till Premium Aerotec fyller
oss med stolthet och visar att vi ar pa ratt vag.”

Samarbetsavtal stéller kursen for framtiden

For flygindustrin innebar nya AM-metoder bade en mojlig-
het och en utmaning. Detta beror pa att additiv tillverk-
ningsteknik ger helt nya komponenter och &ven skapar
nya forsérjningskedjor. Premium Aerotec ar i fokus for ett
omfattande nétverk av ett brett spektrum olika foretag.
For att forma en framgangsrik framtid tillsammans, har
samarbetet med vissa partner intensifierats. Till exempel
var den 20 januari en delegation fran Premium Aerotec
pa besok och tecknade ett samarbetsavtal med Concept
Laser som ledande leverantor for maskin- och anlagg-
ningsteknik. Huvudmalet ar en ytterligare industrialisering
av lasersmaltningsprocessen for tilldmpningar inom
luftfarten, en fortsatt utveckling av anlaggnings- och pro-
cessteknik och ett kvalitetssakringssystem, samt kvalific-

Gron stororder till Climeon

Italienska Fincantieri, vérldsledande inom skepps-
konstruktion, har valt svenska Climeons revolutioner-
ande vdrmekraftssystem Climeon Ocean for energief-
fektivisering till nya kryssningsfartyg. Det italienska
varvet har kopt sex stycken Climeon Ocean™ 450M-
system som kommer att installeras pa kommande
kryssningsfartyg. Den totala kapaciteten for alla
fartygen &r upp till 2,7 MW. Fincantieri ar det forsta
varvet i varlden att installera denna miljévénliga I6s-
ning pa sina kryssningsfartyg.

- Pa Fincantieri stravar vi standigt efter att forbéattra var
design for att forsakra oss om att vi maximerar det varde
vi sedan levererar till vara kunder. Samarbetet med
Climeon &r ett satt for oss att leverera en annu renare
och energieffektivare l6sning, sager Fabrizio Cafagna,
ansvarig for "Basic Design” pa Fincantieris Merchant Ship
Business Unit.

Svensktillverkade Climeon Ocean ar en varmekraftslos-
ning som genererar 100% miljévanlig el fran kylvattnet
hos motorn pa t.ex ett fartyg. Konfigurationen optimerar
energieffektiviseringen och anvandandet av restvarme
fran fartyget. Nagot som resulterar i reducerad bransle-
konsumtion och reducerade koldioxidutslapp.

- Vi &r mycket njda att Fincantieri, en av varldens storsta
fartygskonstruktorer och byggare, har valt Climeon for
sina nya kryssningsfartyg. Ordern visar vilka starka af-
farsméjligheter och miljévinster som finns for vara kunder,
sager Thomas Ostrém, VD och grundare av Climeon.

- Fér Climeon &r denna order et stort steg in i den vikt-
iga fartygskryssningsbranschen, sager Johan Larsson,
ansvarig for den marina marknaden pa Climeon. Energi-
vinster och miljdméassiga besparingar ar viktiga faktorer
for branschens framtid och vi ser darfor ett stort intresse
for var losning. Leveranserna av systemen startar 2017.

Climeon Ocean &r baserad pé en banbrytande och pris-
belént ny teknik som konverterar varmt vatten till 100%
miljévanlig el. Genom dess stora energi- och kostnads-
besparingar har losningen skapat ett stort intresse bade
for marina och landbaserade tilldmpning. 2015 tilldelades
Climeon bl.a Frost and Sullivans "Technology Innovation
Award” som basta [8sning for atervinning av restvarme pa
den marina marknaden. | april 2016 hamnade foretaget
pa prestigefyllda "33-listan” for andra aret i rad, dar de
"hetaste” unga svenska teknikforetagen listas av tidning-
arna Affarsvarlden och Ny Teknik.

Notiser

ering av nya legeringspulver. Frank Herzog séger: "Detta
samarbete &r en viktig milstolpe fér industrialiseringen av
3D-metalltryck for flygplanskonstruktion som utan tvekan
ocksa sander en signal till andra branscher. Natverket
kommer att arbeta tillsammans for att forbattra vardeked-
jan. Vi arbetar redan i dag pa framtidens l6sningar for att
gora lasersmaltor med metaller &nnu mer attraktiva for
kommersiell serieproduktion. Genomférandet av Industri
4.0-konceptet i form av digitalisering, automation och
sammanlankningen av valfritt antal maskiner &r en integr-
erad del av var framtida AM-fabrik, som presenterades i
slutet av forra aret.”

2016-04-01

Fincantieri

Fincantieri &r en av varldens storsta foretag for skepps-
konstruktioner och den storsta sett till diversifiering och
innovation. Man &r ledande inom design och konstruktion
av kryssningsfartyg och en referensspelare for high-tech
byggnation av fartyg. Allt fran marina till havsbundna
fartyg, fran komplexa specialdesignade fartyg och farjor
till mega yachts, fartygsreparationer och ombyggnader,
system- och komponentproduktion samt eftermarknad.

Med huvudkontor i italienska Trieste har féretaget tillverk-
at mer &n 7000 fartyg i 6ver 230 ar. Med néstan 20000
anstélla (ca 7700 Italien) och 21 skeppsvarv pa 4 kon-
tinenter ar Fincantieri i dag den ledande vésterlandska
skeppskonstruktoren. Bland kunder marks de stora kryss-
ningsoperatorerna, italienska och amerikanska flottan
(for att ndmna nagra), samt partnerskap med nagra av
Europas storsta statliga forsvarsforetag.

Climeon

| dag gar 50% av all varldens energi forlorad i form av
restvarme. Climeon har utvecklat en teknik som atervinn-
er och omvandlar denna restvarme till varmekraft, vilket i
sin tur skapar 100% grén el och gron lénsamhet. Losning-
en bakom Climeon Ocean drivs av Climeons innovativa
"C3 Technology”, som méjliggdr produktion av gron el till
en lagre kostnad an traditionella energikallor.

En Climeon Ocean™ 450M kan varje ar spara upp till 900
ton fossilt brénsle och 2700 ton koldioxidutslapp. Det ar
som att plantera 90000 trad och lata dem véxa i 30 ar.

De kunder som redan anvander sig av Climeon Ocean ar
SSAB vid stalproduktionen i Borldnge samt Viking Line pa
nya fartyget Grace.
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Slut pa batterimyterna

De dr den mest liittillgdngliga stromkdllan for vara
birbara enheter. De ger oss virdefull energi, ner till
minsta milliampere. De dr alltid slut ndr du behover
dem under julen. Jag talar férstas om batterier. Men
vad vet vi egentligen om professionell anvindning av
den hdr utbredda produkten? Hiir ska vi krossa ndagra
myter och ga igenom de vanligaste missuppfatiningarna
om batterier i professionell anvindning.

Jag maste ladda min nya enhet helt full fére forsta an-
vandningen - FALSKT

Forst lagger du ned ordkneliga timmar i olika butiker for
att hitta den perfekta enheten. Det kan vara en ny barbar
dator, en telefon eller en kamera. Du skyndar dig hem, river
ivrigt upp forpackningen och slar pa enheten, men léser i
instruktionerna att du ska se till att batteriet dr fulladdat
innan du bérjar anvidnda enheten.

Samma sak géller vid yrkesanvdndning, dar till och med
erfarna slutanvéndare fortfarande tror att de maste fulladda
enheten innan den anvénds for férsta gangen.

Det var sant en géng i tiden, men med den moderna batt-
eritekniken med litiumjonbatterier kan enheter anvéndas
direkt utan att batteriet skadas.

Men varfor anvdnder d& ménga tillverkare fortfarande den
hér varningen? Det verkar som om det mest dr en mark-
nadsforings- och rykteshanteringstaktik. Foretagen vill att
kunderna ska fa en forsta anvdndningsupplevelse som &r
s positiv som mojligt. Det skulle inte vara fallet om batt-
eriet tog slut efter fem minuters anvdndning!

Litiumjonbatterier kraver dock vissa forsiktighetsatgérder
under leveransprocessen. Dessa batterier maste hallas min-
imalt laddade for att inte bli instabila. Nar enheten inte an-
vands ser en inbyggd mikrostyrenhet, som sjilv forbrukar
ca 5% av laddningen per 4r, till att batteriet stings av innan

det laddas ur helt.

Att skicka ett fulladdat batteri kan vara farligt eftersom
en sd hog energiméngd inte dr sdker under transport eller
bra for battericellerna. Det &r dérfor de flesta tillverkare av
originalutrustning (OEM) laddar batterierna till ca 50%
infor transport.

Har pa Accutronics, anvénder vi ett sérskilt viloldge for
transport. Det sdkerstéller att batteriet har en férsumbar
stromfoérbrukning under transport och éterfar full funkt-
ion nédr enheten slds pé forsta gangen. Kontakta oss om
du vill veta mer.

Nytt varldsrekord for
omvandling av solljus till el

Ett australiskt forskarlag har satt nytt rekord i att
krama ut sa mycket elektricitet som méjligt av direkt,
ofokuserat solljus genom en ny solcell. Ingenjérer vid
University of New South Wales (UNSW) erholl 34,5%
omvandling av solljus till el, en ny notering som
ocksa kommer allt ndrmre det teoretiska vérdet.

UNSW:s Dr. Mark Keevers och professor Martin Green
satte rekordet med en 28 cm?, fyrkopplad minimodul
inbaddad i ett prisma. Denna nya konfiguration tillater

Dr Keevers med den rekordslaende cellen.

accutronics

professional battery solutions

Jag maste ladda ur batteriet helt och sedan ladda det
fullt, varje gang - FALSKT

Det hér var verkligheten pa 70- och 80-talet nér nickel-kadmi-
um- (NiCd) och nickel-metallhydridbatterier (NiMH) var
vanliga. De aktiva materialen i de hér batterierna innebar
att kapaciteten begrdnsades till féregdende urladdningsniva
vid laddning. Det hir problemet kunde undvikas genom
att ladda ur batteriet helt varje gang.

Minneseffekten har i stort sett utrotats genom anvindningen
av moderna litiumjonbatterier, som endast ska urladdas
till ca 20% innan de laddas.

Det innebédr dock inte att batterierna inte férsdmras med
tiden. Ett typisk litiumjonbatteri har 300-500 optimala
cykler innan det borjar tappa kapacitet. Det dr dock inte
nodvandigt att starta varje cykel efter full laddning och
urladdning. En cykel kan lika gdrna ga mellan halvfull
och halvtom. Vad sédgs om den filosofiska batteridebatten!

S&, det visar sig att nagra av de saker du trodde att du
visste var fel och nagra av de hdr myterna faktiskt skapar
fler fragor &n svar. Om du verkligen vill veta hur man bast
laddar, transporterar och hanterar batterier i professionella
och medicinska tillimpningar, kontakta oss. Vi har ett helt
team som gérna avlivar myter och som ar redo att hjilpa till.

solljus till elektricitet. Detta ar nytt rekord och den hogsta
niva som uppnatts utan anvandning av koncentratorer.

"Det anmarkningsvarda &r att denna effektivitetsniva inte
hade vantats”, sager Green, med hanvisning till en tysk
studie som satte som mal att 35% effektivitet skulle nas
forst 2050.

Forskarna forvéntar sig inte att deras cellkonfiguration
for stunden ska hitta hem till villa- eller kontorshustak,
eftersom de &r dyrare att tillverka. Gruppen arbetar med
att minska komplexiteten och gora cellerna billigare och
ser en framtid for dem pa soltorn med koncentrerande
speglar.

solstralarna att delas upp i fyra band sa att en storre en-
ergimangd kan utvinnas ur varje strale.
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Samma forskarlag uppnadde en annu hdgre verknings-

grad nagra ar tidigare genom att anvanda speglande kon-

centratorer som kunde omvandla 40% av inkommande

Kélla: University of New South Wales
2016-05-17
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Satsning pa solenergi

Vilka andra satsningar pa hallbar-
het mdrks sa hir tydligt i planboken?

Att satsa pa solenergi dr bra for fire-
tagets miljoarbete och image bade
bland kunder och anstdllda. Men det
behover inte ses som en "HR-kostnad”,
utan som en I6nsam investering — som
syns pd sista raden. Vi har pratat med
Enkla Elbolaget, som jobbar med
helhetslosningar inom el.

Vi méste dndé inleda med den ound-
vikliga fragan. Ar det verkligen intress-
ant med solenergi i vart nordliga land?
Stefan Kullberg, séljare och solenergi-
expert hos Enkla Elbolaget, svarar:

— Nar det géller soltimmar har Sverige
i princip samma forutsédttningar som
Tyskland. Och Tyskland é&r trea i vérld-
en nér det gédller andelen solenergi av
den totala elproduktionen. Slar man
ut det pa invanarna ar det nédstan 500

AEROSPACE TECHNOLOGY 2016

Swedish aerospace technology in a globalised world
October 11-12, 2016 - Solna - Stockholm

Vélkommen till FLYG- OCH RYMDTEKNIK 2016!

kWh per person, jamfort med ungefir
8 i Sverige. Sa potentialen hér &r rikt-
igt stor.

Han séger att sjdlva investeringen inte
heller 4r sa stor som ménga tror. Tekn-
iken har utvecklats otroligt mycket och
priserna har sjunkit. Dessutom gor de
laga rédntorna plus mojligheten till stat-
ligt stod via Lansstyrelserna att laget
blir extra intressant.

— Tumregeln &r att det tar 8—12 ar for
investeringen att vara helt aterbetald,
men samtidigt sinker man oftast elkost-
naderna s mycket att det i dagslédget
blir ett nollsummespel med réntor och
amortering. Frédn dag ett.

Stefan Kullberg understryker att for-
utsdttningarna varierar kraftigt mellan
olika foretag, darfor &r forsta steget alltid
att gora en elanalys. Men for att sdtta
rdkneexemplet i perspektiv beréttar han

att de solpaneler som Enkla Elbolaget
séljer har 50 &rs produktgaranti, varav
25 ar med effektgaranti. Alltsa gott om
tid att hdmta hem de satsade pengarna.
Och dé har vi inte ens rdknat med de
andra positiva effekterna.

I en tid d& CSR och hallbarhet blir
allt viktigare verkar solenergi vara en
smart “genvég”. Som foretag gér man
en engdngsinsats — dar leverantoren
dessutom tar allt frén a till 6 — och lev-
er sedan med héllbar energi varje dag.

— Manga av de kunder jag har jobbat
med beriéttar att satsningen pa solen-
ergi har motts av stor entusiasm bland
de anstdllda. Och att det har varit ett
tydligt och enkelt sétt att arbeta med
héllbarhet och socialt ansvar. Inte minst
for att det gar att anvidnda i kommun-
ikationen utat. Vem gillar inte solsken,
sdger Stefan Kullberg och skrattar.

Fakta

Lansstyrelsen kan betala upp till 30%
av kostnaden for ditt foretags nya sol-
paneler. Men “erbjudandet” géller bara
sa lange de avsatta medlen rdcker — hor
vad som géller i just ditt ldn.

Naér dina solpaneler producerar éver-
skottsel, till exempel pa lediga helg-
dagar, skickas den helt automatiskt
ut pé elnétet — och gor ditt foretag till
leverantor av hallbar energi. Mot be-
talning, givetvis.

Gar du via Enkla Elbolget 4r leverans-
tiden ca 10 veckor. Fran inledande el-
analys till driftklara solpaneler pé plats.

2016-05-09

Konferensen kommer att genomféras i Solna den 11-12 oktober 2016 av Flyg- och rymd-
tekniska Foreningen (FTF) i samarbete med Sveriges nationella strategiska innovations-
program for flyg (INNOVAIR) och Kungl. Ingenjorsvetenskapsakademien (IVA).

Den vart tredje ar aterkommande konferensen har blivit valetablerad som forum for
svensk rymd- och flygteknologi. Malet &r att stotta forskning liksom teknisk och industriell
utveckling inom flyg- och rymdsektorn och &ven att skapa stimulans for hégre utbildning
inom dessa sektorer.

FLYG- OCH RYMDTEKNIK 2016 &r dppen for personer som ar aktiva inom omradet och
den fokuserar pa ingenjorsutveckling, industriell omstrukturering, relevant anvéndning
och anvéndarfordelar.

Konferensen bérjar och slutar med plenarpresentationer av inbjudna talare.

Féretag, grupper och forskningsgrupper ar inbjudna att visa upp sina produkter i an-
slutna utstaliningsytor.

Valkommen till Solna och FLYG- OCH RYMDTEKNIK 2016!

Roland Karlsson, ordférande FTF

Anders Blom, programdirektér INNOVAIR

Bjorn O. Nilsson, vd IVA

Telefon IVA: 08-664 58 00 e-post: support@meetagain.se, www.ft2016.se

Flyg- och rymdtekniska Foreningen

Flyg- och rymdtekniska Foreningen, FTF, &r en rikstackande, ideell och opolitisk organ-
isation som for narvarande har ca 1000 medlemmar. Flygtekniska Féreningen bildades
1933 och genom sammanslagning 1968 med Svenska Interplanetariska Sallskapet
bildades foreningen i sin nuvarande form.

Foreningens malsattning ar att framja svensk flyg- och rymdteknik, vilket vi gor bl.a
genom att arrangera kongresser, foredrag och studiebesok, samt att utge tidskriften
Bevingat. FTF verkar ocksa for att stimulera intresset bland ungdomar for studier i flyg-
och rymdteknik och samarbetar med universitet och hdgskolor.

Foreningen ar organiserad i en huvudforening i Stockholm och fyra lokalavdelningar i
vardera Goteborg, Linkoping, Malmd och Trollhattan. Bland medlemmarna finns saval de
som ar yrkesverksamma inom flyg- och rymdbranschen, som personer med ett allmént
intresse for dessa teknikomraden.
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Medlemskap i

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Mekanisterna &r en forening for ingenjorer, tekniker och
teknikintresserade

Mekanisterna anordnar konferenser och industribesok
kring aktuella teknik- och metodomraden samt inom
aktuella amnesdvergripande fragor

Mekanisten - medlemstidningen

Mekanisternas verksamhet bedrivs i foljande kommittéer:

e Energiteknik & Transportmedel

e Smorj- och Drivmedel

e Produktion & Produktionsteknik

e Produktutveckling & Konstruktion
* Motorer for fartyg och kraft

Mekanisterna vill:

« inspirera ingenjoren till fortsatt satsning pa sin yrkesroll

* ge samhérighetskansla med andra ingenjérer i samma situation
« paverka sa att forandringar sker i foretagen

« formedla tekniknyheter inom olika verksamhetsomraden

+ skapa kontakter och natverk mellan olika ingenjérsgrupper
+ paverka utvecklingen

« ha forslag pa utbyggnad av undervisningen for ingenjorer
+ vaxa med kraven

+ anta utmaningar

* bidra till fortvarighet i verksamheten

* bidra tilldkad kompetensutveckling

Ansikan
For att anséka om medlemskap:

+ Ga in pa Internet: www.mekanisterna.se

o

* Klicka pa "bli medlem”
* Fyll i dina uppgifter
+ Skicka

Medlemsavgiften &r for ordinarie medlem 490 kr/ar
och for teknolog 100 kr/ar. Pensionar betalar 350 kr/ar.

Du kan ocksa ringa kansliet tel: 0708-57 87 62 eller
mejla info@mekanisterna.se

Mekanisterna

Svenska Mekanisters Riksférening

Bdcker fran Mekanisterna
Pris: 150:-

Flygteknik under 100 ar
1903-2003

Den internationella flygtekniska utvecklingen

Citat ur Professor Gunnar Hambraeus anmalan av boken:
Detta ar en enastaende teknikhistorisk bok. Ett trettiotal av
Sveriges ledande flygtekniker har gatt samman fér att skildra
vad de och deras foretag och institutioner i varlden och, framfor
allti Sverige, har skapat under ett dynamiskt sekel.

Materialet ar dvervaldigande brett och intrdngande. Artiklarna

ar mycket olika allt efter forfattarnas intressen, stil och laggning.

Nagra vander sig till specialisterna. Andra ar lattillgangliga for alla. Manga uppsatser
blickar ocksa framat.

Isbrytare
Skriften Isbrytare &r en sammanstélining om den intressanta
utvecklingen av de svenska isbrytarna. Amnet &r uppdelat i tre
omraden, vart och ett behandlat med stor kunskap.

Innehall
- Isbrytare och isbrytning. Teckningar och text Sten Regnell.

- Isbrytare for 2000-talet. Anders Backman.

- Jamforande studier av olika isbrytande bogar.
Erik R. Steneroth.

- Isbrytare for 2000- talet. Erfarenheter fran Tor Balder och
Vidar Viking i is och offshoreverksamhet. Anders Backman

- Erfarenheter med Vidar Viking vid arbeten med ankarhantering pa Nordsjon.
Torbjorn Kristensen.

Pris: 60:-

: Saab 37 Viggen
Utvecklingen av ett nytt enhetsflygplan for det svenska flyg-
vapnet 1952- 1971

Flygplan 37-epoken var en hdjdpunkt i svensk flygindustris,
framfor allt Saabs, men ocksa Volvo Flygmotors historia, som
utvecklade PWA:s civila flygmotor, JT8D, till militara versioner,
RM8A och B. Den stora industrisatsning som projektet innebar
betydde en stor stimulans inte bara for flygindustrin - den blev
aven en vitamininjektion for svensk forskning och utveckling
6ver huvud taget. Med fog kan ségas, att utan flygplan 37
hade vi varken haft nagot flygplan 39 eller fatt nagra civila
trafikflygplan utvecklade inom landet.

Forfattaren Krister Karling skildrar, efter det inledande kapitlet som beskriver alla
Saabs flygplan, Saab 37 Viggen-projektets fascinerande tid, 1952-1971, med det
intensiva, men ocksa utdragna arbetet att utveckla ett nytt stridsflygplan i absoluta
taten bland flygplanstillverkare. Han redovisar de manga projekten som var resultatet
av de olika krav som kunden, KFF, stallde upp. De manga flygplanritningarna utférda
av Stig Nilson ger en bra bild av hur de olika flygplanen skulle ha sett ut. Fotografier
av flygplan 37 i olika utvecklingsstadier visas.

Pris: 100:-

Fredrik Ljungstrom 1875-1964
Uppfinnare och inspirator

Boken &r en familjér biografi av Olle Ljungstrom om sin far Fredrik.
Pa 400 sidor berattar Olle om alla de uppfinningar som fadern
hunnit med. Dar finns ocksa litet om privatpersonen Fredrik.

Pris: 300:-

. Rétt och rent om hydraulvétska
R‘,;;'d‘::lfj'::k"a'“ Boken har tagits fram av Mekanisternas Smorj- och Driv-
e medelskommitté. Pa ett populart satt beskriver den viktiga
egenskaper hos hydraulvatskor, inklusive miljdanpassade
sadana och hur vatskan arbetar i ett hydraulsystem. Omfattar
48 sidor. Utgiven 2007.

Angivna priser ar exklusive
bokmoms 6% och frakt.

e Pris: 100:-

Biickerna bestills fran Mekanisternas kansli
Tel: 0708-57 87 62, e-post: info@mekanisterna.se
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